MANUAL DEL OPERARIO

AF064X-XX ©
AF066X-XX

INCLUYE: KITS DE REPARACION, LOCALIZACION Y SOLUCION DE
PROBLEMAS, LISTA DE PIEZAS, DESMONTAJE Y NUEVO MONTAJE.

6” MOTORES NEUMATICOS

LIBERADO:
REVISADO:
(REV. A)

9-24-12

AF064X-XX (4" TIEMPOS) y AF066X-XX (6" TIEMPOS)
También cubre 637489 los kits dereparacion

LEA ESTE MANUAL CON DETENIMIENTO ANTES DE PROCEDER A
L]

LA INSTALACION, USO O REPARACION DE ESTE EQUIPO.

Es responsabilidad de la empresa poner la informacidn contenida en este manual en manos del operador. Es recomendable guardarlo para su futura consulta.

ESTE MANUAL CUBRE LOS SIGUIENTES MODELOS

Modelo

AF0645-XX

AF0660-XX

KITS DE REPARACION

e Utilice solo piezas auténticas de recambio ARO® para asegurar
|a tasa de presion compatible y una vida més larga.
637489 para reparacion general de todos los motores neumaticos.

DESCRIPCION GENERAL

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE FUNCION-
AMIENTO INDICADA EN LA PLACA DEL MODELO DE BOMBA.
CONSULTE LA HOJA DE INFORMACION
GENERAL, DONDE PODRA ENCONTRAR PRECAUCIONES
ADICIO-NALES DE SEGURIDAD E INFORMACION IMPORTANTE.
e Este manual solo cubre la seccién del motor neumético. Se
trata de uno de los cuatro documentos que contienen infor-
macion relativa a la bomba ARO. Se encuentran disponibles
copias adicionales de estos formularios previa solicitud.
0 Manual de utilizacién del modelo de bomba.
O Informacién general sobre las bombas operadas
neumatica o hidraulicamente.
O Manual de utilizacién del extremo de la bomba inferior.
Manual de utilizacion del motor neumatico o hidraulico.
e El motor neumético 6" es una unidad de potencia de propdsito
general que se utiliza con numerosas bombas de control de corte
de dos y cuatro bolas. Utiliza un disefio basado en barras de aco-
plamiento para una distribucién més sencilla y se conecta a los
distintos extremos inferiores a través de estas barras de acoplamiento
para facilitar el funcionamiento. Consulte el manual de utilizacion
del modelo de la homba para obtener instrucciones especificas.

CUADRO DE DESCRIPCION DEL MODELO
AF 06 XX -XX

Diametro del motor neumatico
06-6"

Longitud del recorrido
4-4" 6-6"

Combinacion de la varilla/base del motor neumatico

0 - Base de la bomba separada con conexion rapida de la varilla acoplada
5 - Junto a base de la homba de alta presion con conexion de la varilla
roscada hembra (Ver figura 4)

Opciones del motor neumatico
01 - Regulador y vélvula de encendido/apagado integrados
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209 NORTH MAIN STREET - BRYAN, OHIO 43506
D (800) 495-0276 * FAX (800) 892-6276 ©2012

www.ingersollrandproducts.com

CCN 46736906

AF06XX-01

Figura 1

AF0660-XX

FUNCIONAMIENTOY PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

» NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE ENTRADA DE AIRE
DE 10.3 BAR (150 PSI) O 75 CICLOS POR MINUTO.
Equipo de alta presion: desconecte siem-
pre el suministro de aire y libere la presion del material
antes de proceder a la reparacion.
¢ El motor neumatico incluye una toma a tierra. Esta toma a
tierra permite conectar correctamente la bomba a tierra.
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LISTA DE PIEZAS / AF064X-XX & AF066X-XX

Articulo| Descripcion (Cant)| N.° de ref.|[Mt]]
v'111 | Junta térica(1/8"X 6" 0.d.) (2) | Y325-256| [B]
v'113 | Junta térica (1/16”X 13/16" 0.d.) (4) | Y325-17 | [B]
*115 | Varilla (1) [SS]
v'116 | Junta térica (3/16"X 6" 0.d.) (1) | Y325-433| [B]
*117 | Piston (m [A]
*118 | Junta térica (1/16"X11/16” 0.d.) (1) [B]
*119 | Cojinete (1) [cl
*120 | Conjunto de la varilla de disparo | (1) [A]
122 | Placa del cabezal (1) | 96860 [A]
v'123 | Junta tdrica (3/32"X 1/2" 0.d)) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Junta torica (1/16”X 2" 0.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tapa (1) | 96897 [D]
126 | Manguito (1) | 96901 [Br]
127 | Toma a tierra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Junta torica (1/16"X111/16" 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Anillo de fijacion (1.180" 0.d.) (1) | Y147-7 [C]
130 | Arandela (1) | 96894 [C]
131 | Pasador (1) | 96895 [C]
132 | Dispositivo de accionamiento (1) | 96868 [C]
v'133 | Junta en U (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Cojinete de ventilacion (1) | 96896 [D]
v'136 | Junta en U (5/32"X 13/8"0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96870 [C]
138 (1;3:2"12 )((i1e”§abeza cilindrica @) |v99-52 | a1
140 | Colector de cabeza (1) | 96855 [A] ‘
v'141 | Junta principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de la valvula (1) 96884 |[CK] No usuario reparables
143 | Valvula de deslizamiento (1) | 96889 | [CK] 8 119
144 | Alojamiento de la valvula (1) | 96864 [A]
145 ;I;</>1r2’i_l1lg ):i“eﬁza”l;eza cilindrica 2) | Y99-516 | [C] 120
146 | Pieza piloto (1) | 96882 |[CK]
147 | Placa de la valvula piloto (1) [ 96883 |[CK] 115
v'148 | Junta piloto (1) | 96899 [B]
149 | Tapon de ventilacion (1) | 96906 [D]
150 | Cubierta piloto (1) | 96865 [A] SECUENCIA DE [i: 5
155 | Silenciador (1) | 96916 [C] TORSION 5 E § E E
201 | Kit silenciador (opcional; ver figura5) | (1) | 67445-2 | [C] é é g % g
202 :it:ﬂ:llt):dor/cerrado (opcionatyver | f oo e
v :ﬂl—l;t:/f:zgrasa Lubriplate @) | 94276
< REQUISITOS DE PAR =
NOTA: NO APRIETE LAS SUJECIONES EN EXCESO.
Apriete (109y 121) a 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-lb).
Apriete (138y 145) a 5,6-6,8 Nm (50-60 in-Ib).
LUBRICACION/SELLADORES
® NOTA: Lubrique con grasa (ARO, n.° ref. 94276).
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LISTA DE PIEZAS / AF064X-XX & AF066X-XX

MOTOR DE AIRE MODELO NO.
Articulo| Descripcion N.c de ref.|(Cant,) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Base y cojinete (stub)** | 67488 (1) | [A]
101
Base y cojinete 67462 (1) | [A]
v'102 | Junta torica (1/8"x170.0,)| Y325-210| (1) | [B]
109 | Tuerca (1/2”-20) Y11-8-C | (4) | [C]
110 | Tapén (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25| (1) | [PP]
96938 (1) | [Ef]
112 | Cilindro
96937 (1) | [Ef]
96880-1 | (1) | [C]
114 | Tubo
96880-2 | (1) | [C]
Perno (1/2"-20x101/4") | 94046-1 | (4) | [C]
121 P
Perno (1/2"-20x81/4") | 94046-2 | (4) | [C]
151 | Arandela 90103 (1 | [A] [ P
v'152 | Juntaen U (114"X11/4"0.0)| Y186-16 | (1) | [B] U
153 | Arandela 73986 (1) | [Br]
154 gg)lllo defijacion 145" | yq44 131 m |
Conjunto del piston | 67495 mij -
%203 | (incluye los comp
115,117,118,119, &120) | 67496 (1) -

O Indica donde se utilizan las piezas.
v Componentes incluidos en el kit de reparacion (637489).

Nota: Los estilos de Base y empaques inferiores pueden
variar como se muestra en la portada. Consulte el nimero de
modelo en la tabla anterior.

Para facilitar el proceso de pedidos y almacenaje, el kit de
reparacion universal contiene piezas de servicio que se pueden
utilizar para todos los tamaios de motores neumaticos.

A la hora de reparar el motor, utilice tinicamente las piezas nec-
esarias para dicho motor. El kit contendra piezas de servicio
adicionales después de haber realizado la reparacién del mo-
tor neumatico.

CODIGO DEL MATERIAL

[D] = Acetal

[PP] = Polipropileno

[SS] = Acero inoxidable

[Ef] = Epoxi - Filamento de fibra de vidrio reforzado

[A] = Aluminio

[B] = Buna-nitrilo

[Br] = Latén

[Bz] = Bronce

[C] = Acero al carbono
[CK] = Cerdmica

DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

NOTA: todas las roscas son a derechas.

1. Levante el conjunto del piston empujando la varilla (115)
hacia la parte superior del motor neumético.

Extraiga el silenciador (155)/conjunto del silenciador
(201) para facilitar el desmontaje.

Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138) del
colector de cabeza (140). Extraiga el colector de cabeza
(140) tirando hacia arriba y hacia fuera para retirarlo de
los tubos (114) y (137).

Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza (140).
Retire los tubos (114) y (137) tirando hacia arriba.
Extraiga las cuatro juntas toricas (113) de los tubos (114)
y (137).

Extraiga la placa de la vélvula (142) y la valvula de desl-
izamiento (143) del alojamiento de la valvula (144).
Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138)
para retirar la cubierta piloto (150).

2.

owv A

0.
10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.

17.

Figura 3

Extraiga la junta piloto (148) de la cubierta piloto (150).
Extraiga la placa de la valvula piloto (147) y la pieza pi-
loto (146) del alojamiento de la valvula (144).

Extraiga los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) del
alojamiento de la valvula (144).

Extraiga el alojamiento de la valvula (144) tirando hacia arriba.
Extraiga la junta torica (124), el cojinete de ventilacién (135)
yla junta en U (136) del alojamiento de la vélvula (144).
Extraiga la junta tdrica (128) y el manguito (126) del con-
junto del motor deslizdndolos hacia arriba.

Tire de la bobina (134) lo més lejos posible del conjunto del
motor para exponer la parte inferior de la propia bobina.
Ubique y retire el anillo de fijacion (129) de la bobina
(134) utilizando unos alicates para anillos de fijacién.
Levante el conjunto para extraer la bobina (134) y retirar
lajunta en U de la misma.

AF064X-XX & AF066X-XX (es)



DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO (CONT’D)

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Deslice el pasador (131) para extraer el dispositivo de ac-
cionamiento (132), la arandela (130) y el anillo de fijacién
(129) del conjunto de la varilla de disparo (120).

Extraiga las Seis tuercas (109) de los pernos de cabeza
hexagonal (121).

Extraiga los Seis pernos (121) de la placa del cabezal
(122) y el conjunto de la base (101).

Extraiga la placa del cabezal (122) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta térica (111), la tapa (125) y la junta térica
(123) de la placa del cabezal (122).

Tire del cilindro de aire (112) hacia arriba hasta que el con-
junto del piston (203) se separe del conjunto de la base (101).
Si, en este paso, el conjunto del piston (203) no se separa del con-
junto de la base (101), extrdigalo retirando el cilindro de aire (112).
Si el cilindro de aire (112) y el conjunto del pistdn (203)
se extraen como una Unica unidad, entonces retire el
conjunto del piston (203) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta térica (116) del piston (117).

Extraiga la junta térica (111) del conjunto de la base (101).
Extraiga el anillo de fijacién (154), la arandela (153) y la
junta en U (152) del conjunto de la base (101).

NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

1.

2.

vsWw

10.

11.

12.

13.

14.

Aplique grasa a todas las juntas toricas, a las juntasen Uy a
todas las partes de goma antes de proceder a la instalacion.
Para el modelo AF0660-XX, instale la arandela (151), la jun-
ta en U (152), la arandela (153) y el anillo de fijacion (154)
en el conjunto de la base (101). Para el resto de modelos,
instale la junta tdrica (102) en el conjunto de la base (101).
Instale la junta torica (111) en la ranura del conjunto de la base (101).
Instale la junta térica (116) en la ranura del piston (117).
Empuje la varilla del piston (115) a través del conjunto
de la base (101) con cuidado de no dafar los labios de la
juntaen U (152) o de la junta térica (102).

Lubrique el didmetro interno del cilindro de aire (112) y
deslicelo hacia abajo por el conjunto del piston (203) y
hacia el conjunto de la base del motor neumatico (101).
Alinee la muesca de la placa del cabezal (122) con el puer-
to del conjunto de la base (101) y presione la placa del
cabezal (122) hacia abajo hasta que se aloje contra el cilin-
dro de aire (112). El conjunto de la varilla de disparo (120)
debe pasar por el centro de la placa del cabezal (122).
Monte los cuatro pernos (121) a través de la placa del
cabezal (122) y el conjunto de la base (101).

Coloque las cuatro tuercas (109) en los pernos de cabeza
hexagonal (121) y apriételas segun el valor y la secuencia
de par especificados.

Tire del conjunto de la varilla de disparo (120) lo mas le-
jos posible del conjunto del motor neumético y deslice la
junta torica (123) sobre el conjunto de la varilla de disp-
aro (120), haciéndola pasar por el prensaestopas situado
en la placa del cabezal (122).

Deslice la tapa (125) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120) y empujela hacia el diametro situado en la
placa del cabezal (122).

Deslice primero el anillo de fijacion (129) y, a continuacion, la
arandela (130) hacia el conjunto de la varilla de disparo (120).
Deslice el dispositivo de accionamiento (132) hacia el con-
junto de la varilla de disparo (120). Alinee el orificio del dis-
positivo de accionamiento (132) con el orificio del conjunto
de la varilla de disparo (120) e introduzca el pasador (131).
Coloque la junta torica (133) en la bobina (134). Recu-
erde que los labios de la junta en U (133) deben apuntar

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.
27.
28.

29.

abajo, hacia la placa del cabezal (122).

Deslice la bobina (134) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120) sobre el dispositivo de accionamiento (132)
e introduzca la arandela (130) por detras de la misma. Por
medio de unos alicates para anillos de fijacién, coloque el
anillo de fijacién (129) en la ranura interna situada en la
bobina (134). Asegurese de que el anillo de fijacién (129)
estd completamente encajado en la ranura. Deslice la bo-
bina (134) abajo hacia el didmetro de la placa del cabezal
(122) anidado en la parte superior de la tapa (125).
Lubrique el didmetro interior del manquito (126), des-
licelo hacia la bobina (134) y coléquelo en la tapa (125).
Recuerde que la inclinacién més pronunciada del man-
guito (126) debe colocarse en la tapa (125).

Instale la junta torica (128) en el prensaestopas superior
del manguito (126).

Instale la junta en U (136) y el cojinete de ven-
tilacion (135) en el diametro inferior central
del alojamiento de la vélvula (144). Recuerde
que los labios de la junta en U (136) deben mirar hacia la
parte superior del alojamiento de la valvula (144). Instale
la junta torica (124) en el prensaestopas de la cavidad
inferior del alojamiento de la vélvula (144).

Instale el alojamiento de la valvula (144) en el con-
junto del motor deslizando el didmetro central
hacia la bobina (134) y el manguito (126). Evite des-
plazar cualquiera de las juntas toricas (124 y 128).
Recuerde que debe alinear el orificio de la valvula del
lado del alojamiento de la valvula (144) hacia la muesca
de la placa del cabezal (122).

Inserte los dos tornillos de cabeza cilindrica
(145) a través del alojamiento de la valvula (144)
y enrdsquelos en la placa del cabezal (122).
Es posible que deba girar ligeramente el alojamiento de la val-
vula (144) para alinear los orificios roscados. Apriete los tornillos
de cabeza cilindrica (145) segun el valor del par especificado.
Instale la pieza piloto (146), con el orifi-
cio mirando hacia afuera, a través del aloja-
miento de la véalvula (144) y en la bobina (134).
Es posible que sea necesario girar la bobina (134) para ori-
entar la ranura menos profunda de tal forma que mire hacia
el orificio mas pequefo del alojamiento de la vélvula (144).
Instale la placa de la valvula piloto (147), con la marca de
identificacion orientada hacia afuera, en el alojamiento
de la vélvula (144) que cubre la pieza piloto (146).

Instale la junta piloto (148) en la cubierta piloto (150)
y méntela en el bloque de la vélvula (144) utilizando
cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138). Atornille con-
forme a las especificaciones del par.

Instale la valvula de deslizamiento (143), con el orificio
mirando hacia afuera, a través del alojamiento de la val-
vula (144) y en la bobina (134).

Instale la placa de la vélvula principal (142), con la marca de
identificacién orientada hacia afuera, en el alojamiento de
la vélvula (144) que cubre la véalvula de deslizamiento (143).
Instale las cuatro juntas tdricas (113) en ambos tubos (114 y 137).
Instale sin ajustar el tubo (137) en el didmetro de la placa
del cabezal (122).

Instale sin ajustar el tubo (114) en el didametro del con-
junto de la base (101).

Instale la junta del colector (141) en el colec-
tor (140) y pliéguela en ambos tubos (114 y 137)
hasta que las juntas toéricas (113) se fijen.
Sujete el colector (140) al bloque de la vélvula (144) utili-
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NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO( Cont'd) LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS

zando cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138). Instale un ~ Pérdida de aire por el escape principal.
tornillo de cabeza cilindrica (139) a través de la oreja del ¢ Junta de carril (141) dafada. Sustituya la junta de carril (141).

colector (140) en la placa

del cabezal (122). Apriete lascinco e Junta del pistdn (116) desgastada. Sustituya la junta del

sujeciones (138y 139) segun las especificaciones del par. piston (116).
30. Instale el silenciador (155)/conjunto del silenciador (201).  Pérdida constante de aire por el escape piloto (149).

¢ Juntaen U (136) desgastada. Junta de carril (148) daiada.
Sustituya la junta en U (136) y la junta de carril (148).
Pérdida de aire por el escape piloto (149) tinicamente du-
rante el recorrido de descenso.
e Junta en U (133) desgastada. Junta térica (128) dafiada o
laminada. Sustituya la junta en U (133) y la junta térica (128).

Pérdida de aire alrededor de la varilla del piston (115).
* Juntaen U (152) desgastada o dafada. Sustituya la junta
en U (152).

VARIEDADES DE BASE (101) Y EXTREMO DE LA VARILLA DEL PISTON (115)

& S ‘
=
TIPO -0- TIPO -5-
Base separada, base rapida de la va- Junto a Base de presion alta,
rilla acoplada 67462 y CONJUNTO Varilla de rosca hembra
DEL PISTON 67496 BASE 67488 y
CONJUNTO DE PISTON 67495

Base de Motor de aire y combinacidon de varilla

0 — Base con conexion rapida varilla de acoplamiento de la bomba de divorciado
5 - Junto a base de la bomba de alta presiéon con conexién de la varilla roscada hembra

Figura 4

AF064X-XX & AF066X-XX (es)




Opciones Disponibles Para Los Motores Neumaticos AFO6XX-XX

201

de 67445-2

201

Regulador de la valvula
esférica de descompresion

automatica 67442/cerrado

opcional
(AF04XX-01)

\\\\\\\

\\\\\\\\\\\

Figura 5
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AF064X-XX®
MANUEL D’UTILISATION AF066X-XX

COMPREND : KITS D’ENTRETIEN, DEPANNAGE, LISTE DES PIECES DECHARGE:  9-24-12
DETACHEES ET REMONTAGE. :2:2/‘;5:)

6” MOTEURS PNEUMATIQUES
AF064X-XX (4” COURSE) et AF066X-XX (6” COURSE)
COUVRE EGALEMENT LES 637489 KITS D’ENTRETIEN

I.!!I LIRE ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT D’INSTALLER,
L] D’UTILISER OU DE REPARER CET APPAREIL.

Il est de la responsabilité de I'employeur de mettre ces informations a la disposition de l'opérateur. Conserver ce manuel pour s'y référer.

CE MANUEL CONCERNE LES MODELES SUIVANTS

Modeéle
AF0645-XX | AF0660-XX

KITS D’ENTRETIEN

o Utiliser uniquement des pieces de rechange ARO® pour as-
surer la compatibilité avec la pression nominale et une durée
de vie la plus longue possible.

e 637489 pour les réparations générales sur tous les moteurs
pneumatiques.

DESCRIPTION GENERALE

NE PAS DEPASSER LA PRESSION DE FONC-
TIONNEMENT MAXIMALE COMME INDIQUE SUR LA PLAQUE DE LA
POMPE.

CONSULTER LA FICHE D'INFORMATIONS
GENERALES POUR CONSULTER LES AUTRES CONSIGNES DE
SECURITE ET RENSEIGNEMENTS ESSENTIELS.

e Ce manuel ne concerne que les moteurs pneumatiques. Il s’
agit de I'un des quatre documents afférents a la pompe ARO.
Des exemplaires de ces formulaires sont disponibles sur de-
mande.

0 Manuel d'utilisation de la pompe.

O Informations générales sur les pompes pneumatiques et
hydrauliques.

0 Manuel d'utilisation de I'extrémité de la pompe inférieure.

Manuel d'utilisation du moteur pneumatique ou hydraulique.

e Le moteur pneumatique 6" est une unité d'alimentation a usage
général et est utilisé avec de nombreuses pompes 2 billes, 4 billes
et extrusion. Il utilise une construction de type tirant pour un dé-
pannage aisé et se raccorde a diverses extrémités inférieures au
moyen de tirants pour un fonctionnement simple. Consulter le
manuel d'utilisation de la pompe pour des instructions détaillées.

GRAPHIQUE DESCRIPTIF DU MODELE
AF 06 X X - XX CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET MESURES DE SECURITE

AF06XX-01

AF0660-XX Figure 1

Diamétre du moteur pneumatique o NE PAS DEPASSER LA PRESSION D’ADMISSION D’AIR MAXI-
06-6" MALE DE 10.3 BAR (150 PSI) OU 75 CYCLES PAR MINUTE.

Equipement haute pression : Toujours dé-

Longueur de course T . . . . ,

4-4" 6-6" brancher I'alimentation en air et laisser la pression s
échapper de I'équipement avant toute intervention.

Combinaison axe/base du moteur pneumatique ¢ Une cosse de terre se trouve sur le moteur pneumatique.

0 - Divorced pump base with quick coupled rod connection RN )
5 - Couplé base de pompe haute pression avec femelle filetée Cette cosse de terre permet une mise a la terre appro

connexion de la tige (Voir figure 4) priée de la pompe.

Options de moteur pneumatique
01 - Vanne marche/arrét et régulateur intégré

AF064X-XX & AF066X-XX (fr) 9



LISTA DE PIEZAS / AF064X-XX & AF066X-XX

Articulo| Descripcion (Cant)| N.° de ref.|[Mt]]
v'111 | Joint torique(1/8”X 6" o.d.) (2) | Y325-256| [B]
v'113 | Joint torique (1/16"X 13/16” 0.d.) (4) | Y325-17 | [B]
*115 | Tige (1 [Ss]
v'116 | Joint torique (3/16"X 6" o.d.) (1) | Y325-433| [B]
*117 | Piston (m [A]
*118 | Joint torique (1/16"X 11/16” 0.d.) (1) [B]
*119 | Axe (1) [C]
*120 | Ensemble tige de déclenchement | (1) [A]
122 | Plaque de téte (1) | 96860 [A]
v'123 | Joint torique (3/32"X 1/2"0.d.) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Joint torique (1/16"X 2" o.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Capuchon (1) | 96897 [D]
126 | Manchon (1) [ 96901 [Br]
127 | Cosse de terre (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Joint torique (1/16”X 111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Joint d'arrét (1.180" 0.d.) (1) |Y147-7 | [C]
130 | Rondelle (1) | 96894 [C]
131 | Axe (1) | 96895 [C]
132 | Goupille (1) | 96868 [
v'133 | Coupelle en U (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Tiroir (1) | 96875 [A]
135 | Bague de l'évent (1) | 96896 [D]
v'136 | Coupelle en U (5/32"X 13/8" 0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tuyau (1) | 96870 [C]
138 | Vis a téte creuse (5/16”-18 X 1) (8) | Y99-52 | [C]
140 | Distributeur de téte (1) | 96855 [A]
v'141 | Joint principal (1) | 96900 | [B] 1
142 | Plaque de vanne (1) | 96884 |[CK]
143 | Vanne D (1) | 96889 |[CK] 1 1 I‘>as, Ep.Etat De Service
144 | Boitier de vanne (1) [ 96864 | [A] 118 A L'utilisateur
@ w16 1@
146 | Insert du pilote (1) | 96882 |[CK]
147 | Plaque de soupape pilote (1) | 96883 |[CK]
V148 | Joint du pilote (1) | 96899 [B] 115
149 | Bouchon de I'évent (1) | 96906 [D]
150 | Couvercle du pilote (1) | 96865 [A]
155 | Silencieux (1) | 96916 | [C] SEQUENCE DE [::::
201 | Kit Silencieux (en option, voirillustration5) | (1) | 67445-2 | [C] COUPLE
202 ‘I’t:rgi:.lllll:ttlr:::'/;?rmeture (en option, (1) | 67442
v' | Paquet Lubriplate FML-2 (1/40z) | (2) | 94276
& COUPLES DE SERRAGE REQUIS =
REMARQUE : NE PAS TROP SERRER LES FIXATIONS.
Serrer (109 et 121) entre 13,6 et 20,3 Nm (10 et 15 ft-lb)
Serrer (138 et 145) entre 5,6 et 6,8 Nm (50 et 60 in-lb)
LUBRIFICATION/JOINTS D’ETANCHEITE
@ REMARQUE: Lubrifier avec de la graisse (ARO réf. 94276).
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LISTE DES PIECES / AF064X-XX & AF066X-XX

MOTEUR PNEUMATIQUES Modéle
N° | Description Réf. (Qté) | [Mtl] | AFO645-XX | AF0660-XX
Base et palier (stub)** | 67488 (1) | [A]
101
Base et palier 67462 (1) | [A]
v'102 | Joint torique (1/8"x170.0)| Y325-210| (1) | [B]
109 | Ecrou (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | IC]
110 | Bouchon (1/2-14NPT.X9/16")| 11481-25| (1) | [PP]
96938 (1) | [Ef]
112 | Cylindre
96937 (1) | [Ef]
96880-1 | (1) | [C]
114 | Tuyau
96880-2 | (1) | [C]
Boulon (1/27-20x101/4") | 94046-1 (4) (o}
121 P
Boulon (1/27-20x8 1/4") 94046-2 | (4) [C]
151 | Rondelle 90103 (1 | [A] [ P
v'152 | Coupelleen U (1/4"X11/4"0D)| Y186-16 | (1) | [B] U
153 | Rondelle 73986 (1) | [Br]
154 | Joint d’arrét(i4s6’on) | Y147-131| (1) | [C]
Ensemble piston (inciut | 67495 m | -
%203 | leséléments 115,117,118, 119,
&120) 67496 (1) --

O Indique ou les parties sont utilisées.
v’ Eléments du kit d'entretien (637489).

NOTE : Styles de Base et les emballages plus bas peuvent
varier de celui indiqué sur la couverture. Faire référence au
numéro de modéle dans le tableau ci-dessus.

Pour simplifi er la commande et le stockage, les piéces du kit
d’entretien universel sont compatibles avec toutes les tailles
de moteur pneumatique.

Lors de la réparation du moteur, utiliser uniquement les piéces
requises pour ce type de moteur. Il restera certainement des
piéces en trop aprés la réparation du moteur pneumatique.

CODES DES MATERIAUX

[A] = Aluminium [D] = Acétal

[B] = Nitrile [PP] = Polypropyléne
[Br] = Laiton [SS] = Acier inoxydable
[Bz] = Bronze [Ef] = Epoxy - Filament en fibre de verre renforcée

[C] = Acier au carbone
[CK] = Céramique

DEMONTAGE D’UN MOTEUR PNEUMATIQUE

REMARQUE : Tous les fi lets sont a droite.

1. Relever 'ensemble piston en poussant I'axe (115) vers le
haut du moteur pneumatique.

Retirer le silencieux (155)/I'ensemble silencieux (201)
pour faciliter le démontage.

Enlever les quatre vis a téte creuse (138) du distributeur
de téte (140). Déposer le distributeur de téte (140) en le
tirant vers le haut et vers l'extérieur pour I'extraire des
tuyaux (114) et (137).

Enlever le joint principal (141) du distributeur de téte (140).
Déposer les tuyaux (114) et (137) en les tirant vers le haut.
Retirer les quatre joints toriques (113) des deux tuyaux
(114) et (137).

Enlever la plaque de la vanne (142) et la vanne D (142)
du boitier (144).

Enlever les quatre vis a téte creuse (138) pour extraire le
couvercle du pilote (150).

2.

o v A

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Figure 3

Retirer le joint du pilote (148) du couvercle (150).

. Enlever la plaque de la vanne du pilote (147) et l'insert

du pilote (146) du boitier (144).

Enlever les deux vis a téte creuse (145) du boitier de la
vanne (144).

Déposer le boitier de la vanne (144) en le tirant vers le
haut.

Retirer le joint torique (124), la bague de I'évent (135) et
la coupelle en U (136) du boitier de la vanne (144).
Enlever le joint torique (128) et le manchon (126) du
bloc-moteur en le faisant glisser vers le haut.

Tirer le tiroir (134) aussi loin du bloc-moteur que possible
afi n de dégager le dessous du tiroir lui-méme.

Localiser le joint d'arrét (129) et le retirer du tiroir (134) a I
aide des pinces prévu a cet eff et.

Soulever pour enlever le tiroir (134) et retirer la coupelle
en U (133) de ce dernier.

AF064X-XX & AF066X-XX (fr)
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DEMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE (CONT'D)

18. Faire glisser I'axe (131) pour retirer la goupille (132), la
rondelle (130) et le joint d'arrét (129) de I'ensemble tige
de déclenchement (120).

19. Dévisser les quatre écrous (109) des boulons a téte hex-
agonale (121).

20. Dévisser les quatre boulons (121) de la plaque de téte
(122) et de la base (101).

21. Retirer la plaque de téte (122) du cylindre pneumatique (112).

22. Enlever le joint torique (111), le capuchon (125) et le
joint torique (123) de la plaque de téte (122).

23. Tirer le cylindre pneumatique (112) vers le haut jusqu'a
ce que I'ensemble piston (203) se sépare de la base (101).
Si, au cours de cette étape, I'ensemble piston (203) n'est
pas extrait de la base (101), I'enlever aprés le retrait du
cylindre pneumatique (112).

24. Si le cylindre pneumatique (112) et I'ensemble piston
(203) sont extraits en seul blog, retirer I'ensemble piston
(203) du cylindre pneumatique (112).

25. Retirer le joint torique (116) du piston (117).

26. Retirer le joint torique (111) de la base (101).

27. Enlever le joint d’arrét (154), la rondelle (153) et la
coupelle en U (152) de la base (101).

REMONTAGE D’'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

1. Enduire tous les joints toriques, coupelles en U et autres
piéces en caoutchouc avant l'installation.

2. Pour le modele AF0660-XX, installer la rondelle (151), la

coupelle en U (152), la rondelle (153) et le joint d'arrét (154)

dans la base (101).

Installer le joint torique (111) dans la rainure sur la base (101).

Installer le joint torique (116) dans la rainure sur le piston (117).

Pousser la tige du piston (115) au travers de la base (101),

en veillant a ne pas endommager le collet de la coupelle en

U (152) ou le joint torique (102).

6. Lubrifier le diametre intérieur du cylindre pneuma-
tique(112) et faire glisser ce dernier par-dessus I'ensemble
piston (203) et la base du moteur pneumatique (101).

7. Aligner les encoches de la plaque de téte (122) sur l'orifi
ce de la base (101) et appuyer sur la plaque de téte (122)
jusqu’a ce qu'elle se mette en place contre le cylindre
pneumatique (112). Lensemble tige de déclenchement
(120) doit passer au centre de la plaque de téte (122).

8. Passer les quatre boulons (121) dans la plaque de téte
(122) et la base (101).

9. Visser les quatre écrous (109) aux boulons a téte hexag
nale (121) en serrant au couple spécifi é.

10. Tirer I'ensemble tige de déclenchement (120) aussi
loin que le permet I'ensemble moteur pneumatique,
faire glisser le joint torique (123) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120), puis vers le bas du presse-étoupe
situé sur la plaque de téte (122).

11. Faire glisser le capuchon (125) sur I'ensemble tige de-
déclenchement (120), puis vers le bas dans l'alésage de
la plaque de téte (122).

12. Faire glisser le joint d'arrét (129) en premier et la rondelle
(130) ensuite, sur I'ensemble tige de déclenchement (120).

13. Faire glisser la goupille (132) sur I'ensemble tige de-
déclenchement (120). Faire glisser la goupille (132) sur I
ensemble tige de déclenchement (120).

14. Fixer la coupelle en U (133) au tiroir (134). Noter que le
collet de la coupelle en U (133) doit étre dirigé vers le
bas, vers la plaque de téte (122).

15. Faire glisser le tiroir (134) sur I'ensemble tige de

vsWw

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

déclenchement (120) par-dessus la goupille (132) et
insérer la rondelle (130). A l'aide des pinces pour joint d’
arrét, installer le joint d'arrét (129) dans la rainure qui se
trouve dans le tiroir (134). Sassurer que le joint d'arrét
(129) est bien installé dans la rainure. Faire glisser le tiroir
(134) vers le bas dans I'alésage de la plaque de téte (122)
logée dans la partie supérieure du capuchon (125).
Lubrifier le diametre intérieur du manchon (126) et le
faire glisser sur le tiroir (134) pour l'installer dans le capu-
chon (125). Noter que le céne large du manchon (126)
doit venir se loger dans le capuchon (125).

Installer le joint torique (128) dans le presse-étoupe su-
périeur du manchon (126).

Installer la coupelle en U (136), la bague de I éve nt (1
35)dansl’alésageinférieurducentreduboi
tierdelavanne(144).Remarquerque le collet
de la coupelle en U (136) doit étre dirigé vers le haut du
boitier de la vanne (144). Installer le joint torique (124)
dans le presse-étoupe inférieur en retrait du boitier de la
vanne (144).

Installer le boitier de la vanne (144) sur le bloc-moteur
en faisant glisser I'alésage central sur le tiroir (134) et
le manchon (126). Veiller a ne pas déloger les joints to-
riques (124 et 128). S'assurer d'aligner la grande cavité
de la vanne située sur le c6té du boitier (144) sur I'enco-
che de la plaque de téte (122).

Faire passer les deux vis a téte creuse (145) dans le boi-
tier de la vanne (144) et le fi let dans la plaque de téte
(122). Il peut étre nécessaire de tourner légérement le
boitier de la vanne (144) pour aligner les orifi ces tarau-
dés. Serrer les vis a téte creuse (145) au couple spécifi é.
Faire passer l'insert du pilote (146), avec la cavité vers I
extérieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du
tiroir (134). Il peut étre nécessaire de tourner le tiroir
(134) pour orienter la face la moins profonde de sorte qu’
elle se trouve en face de la cavité la plus petite du boitier
de lavanne (144).

Installer la plaque de la soupape pilote (147), avec l'orifi
ce d'identifi cation vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de fagcon a couvrir l'insert du pilote (146).
Installer le joint du pilote (148) dans le couvercle du pi-
lote (150) et fi xer le bloc-vanne (144) a l'aide des quatre
vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifi é.

Faire passer la vanne D (143), avec la cavité vers l'exté-
rieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du tiroir
(134).

Installer la plaque de vanne principale (142), avec l'orifi
ce d'identifi cation vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir la vanne D (143).

Installer les quatre joints toriques (113) sur les deux tuy-
aux (114) et (137).

Placer le tuyau (137) dans l'alésage de la plaque de téte
(122) sans serrer.

Placer le tuyau (114) dans I'alésage de la base (101) sans
serrer,

Installer le joint du distributeur (141) dans le distributeur
(140) et le télescope sur les deux tuyaux (114 et 137)
jusqu'a ce que les joints toriques (113) soient en place.
Fixer le distributeur (140) au bloc-vanne (144) a l'aide
des quatre vis a téte creuse (138). Installer une vis a téte
creuse (139) dans la patte du distributeur (140) dans la
plaque de téte (122). Serrer les cing fi xations (138 et
139) au couple spécifi é.

Installer le silencieux (155)/ensemble silencieux (201).

12
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DEPANNAGE

Fuite d'air sur I'échappement principal.

e Rondelle d’alignement (141) endommagée. Remplacer la

rondelle d'alignement (141).

e Joint de piston (116) usé. Remplacer le joint de piston (116).
Fuite d'air continue sur I'échappement du pilote (149).
e Coupelle en U (136) usée. Rondelle d'alignement (148)
endommagée. Remplacer la coupelle en U (136) et la ron-

delle d"alignement (148)

Fuite d'air sur I'échappement du pilote (149) uniquement

pendant la descente.

e Coupelle en U (133) usée. Joint torique (128) endommagé ou
enroulé. Remplacer la coupelle en U (133) et le joint torique (128).

Fuite d'air autour de la tige du piston (115).

* Coupelle en U (152) usée ou endommagé. Remplacer

lacoupelle en U (152).

VARIETES DE BASE (101) ET A LA FIN DE LA TIGE DE PISTON (115)

=

T RN

=
TYPE -0-

Base Divorcée, Base 65023
A Tige A Raccord Rapide Et
ENSEMBLE PISTON 67496

TYPE -5-

Couplé Base De Haute Pression,
Tige Filetée De Femelle
67488 De Base Et
67495 Ensemble Piston

Combinaison Axe et base Du Moteur Pneumatique
0 — Base pompe divorcée avec connexion par axe a raccords rapides
5 — Couplé base de pompe haute pression avec connexion de tige fi leté femelle.

Figure 4

AF064X-XX & AF066X-XX (fr)
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Options Disponibles Pour Les Moteurs Pneumatiques AF0O6XX-XX

201
67445-1 Facultatif Kit
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67442 Facultatif
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MANUALE D'USO

AF064X-XX @
AF066X-XX

INCLUDE: KIT DI MANUTENZIONE, RISOLUZIONE DEI PROBLEMI,
ELENCO DEI COMPONENTI, SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO.

LIBERARE:
RILASCIATO:
(REV. A)

9-24-12

6” MOTORI PNEUMATICI
AF064X-XX (4” CORSA) e AFO66X-XX (6” CORSA)
CONTIENE ISTRUZIONI SUI 637489 KIT DI MANUTENZIONE

[0

PRIMA DI INSTALLARE, METTERE IN FUNZIONE O RIPARARE QUESTA APPARECCHIA
TURA, LEGGERE ATTENTAMENTE IL PRESENTE MANUALE.

La distribuzione di queste informazioni agli operatori & responsabilita del datore di lavoro. Si consiglia di conservare il presente manuale come riferimento futuro.

IL PRESENTE MANUALE RIGUARDA | SEGUENTI MODELLI

Modello

AF0645-XX

AF0660-XX

KIT DI MANUTENZIONE

e Al fine di garantire livelli compatibili di pressione e prol-
ungare al massimo la durata del prodotto, usare esclusi-
vamente pezzi di ricambio di marca ARO®.

e 637489 per la riparazione generica di tutti i motori pneumatici.

GENERAL DESCRIPTION

NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DI
ESERCIZIO INDICATA SULLA TARGHETTA DEL MODELLO DELLA
POMPA.

PER ULTERIORI PRECAUZIONI DI SICUREZZA E

ALTRE INFORMAZIONI IMPORTANTI, CONSULTARE LA SCHEDA

INFORMATIVA GENERALE.

e |l presente manuale si riferisce solo alla sezione motore pneu-
matico. E uno dei quattro documenti che accompagnano le
pompe ARO. Le copie di queste schede sono disponibili su
richiesta.

O Manuale d’'uso del modello della pompa.

O Informazioni generali sulle pompe pneumatiche e sulle
pompe idrauliche.

O Manuale d'uso per l'estremita inferiore della pompa.

Manuale d'uso del motore pneumatico o idraulico.

e |l motore pneumatico 6" & un’unita di potenza generica uti-
lizzata con molte pompe a 2 e 4 sfere e chop check. Utilizza
la costruzione a tiranti per semplificare la suddivisione e si
collega alle varie estremita inferiori attraverso i tiranti per
semplificare il funzionamento. Per istruzioni dettagliate
consultare il manuale d'uso del modello della pompa.

GRAFICO DESCRITTIVO DEL MODELLO
AF 06 XX -XX

I

Diametro del motore pneumatico
06-6"

Lunghezza della corsa
4-4" 6-6"

Combinazione base/barra del motore pneumatico

0 - Base della pompa divorziata con collegamento della barra ad accoppiamento rapido
5 - Accoppiamento pompa ad alta pressione base con collegamentoa  —
stelo filettato femmina (Vedere la Figura 4)

Opzioni motore pneumatico
01 - Regolatore e valvola di accensione/spegnimento integrati

AF06XX-01

Figura 1

AF0660-XX

PRECAUZIONI IN MERITO AL FUNZIONAMENTO E ALLA SICUREZZA

o NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DELL'ARIA IN IN-

GRESSO DI 150 (10.3 BAR) O 75 CICLI AL MINUTO.
Apparecchiatura a pressione elevata:

prima di compiere qualsiasi intervento, scollegare I’
alimentazione dell’ aria e scaricare la pressione dei ma-
teriali.

¢ Sul motore pneumatico & presente un capocorda che ga-
rantisce un’adeguata messa a terra della pompa.

AF064X-XX & AF066X-XX (it)
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ELENCO COMPONENTI / AF064X-XX & AF066X-XX

N° | Descrizione (Qt3) | Codiceart. |[Mtl]
V111 | O-Ring (1/8"X 6" 0.d.) (2) |Y325-256 | [B]
v'113 | O-Ring (1/16"X 13/16" 0.d.) (4) |Y325-17 | [B]
*115 | Barra (1) [SS]
v'116 | O-Ring (3/16"X 6" 0.d.) (1) |Y325-433| [B]
*117 | Pistone M [A]
*118 | O-Ring (1/16"X11/16"0.d.) )] [B]
*119 | Boccola (1))] [cl
*120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]
122 | Piastra principale (1) | 96860 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0.d.) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Puntalino (1) | 96897 [D]
126 | Manicotto (1) | 96901 [Br]
127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16"X111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Anello elastico (1.180"0.d.) (1) |Y147-7 | [C]
130 | Rondella (1) | 96894 [C]
131 | Perno (1) | 96895 [C]
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
v133 | U-cup (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Boccola di sfiato (1) | 96896 [D]
v'136 | U-cup (5/32"X13/8" 0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96870 [C]
138 | Vite ad esagono incassato (5/16™-18X1)| (8) | Y99-52 [C]
140 | Collettore principale (1) | 96855 [A]
v'141 | Guarnizione principale (1) | 96900 [B]
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 [CK] 303
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889 [CK] Utente non
144 | Alloggio della valvola (1) |96864 | [A] Ricondizionate
145 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X4112") | (2) |Y99-516 | [C] 120
146 | Inserto pilota (1) | 96882 [CK]
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK]
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B]
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D] s
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
155 | Silenziatore (1) | 96916 [C] SEQUENZA DI COPPIA

201 | Silenziatore Kit (opzionale, vedereFig. 5) (1) | 67445-2 | [C]

202 | Regolazione/arresto (opzionale, vedereFig.5) | (1) | 67442

6000000000
0000000000
ecoccccc0e

v Confezione di grasso Lubriplate

FML-2 (1/40z.) (2) | 94276

& REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO =
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO.
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/lb (13,6-20,3 Nm)
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm)
LUBRIFICANTI/SIGILLANTI
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276).
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ELENCO COMPONENTI / AF064X-XX & AF066X-XX

Air motore modello NO.

N°  |Descrizione Codiceart.| (Qta) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Base e cuscinetto (Stub)** | 67488 (1) | [Al

191 Base e cuscinetto 67462 (1) | [Al

v'102 | O-Ring (1/8"x1"0.D) Y325-210 | (1) | [B]

109 | Dado (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]

110 | Tappo (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25 | (1) | [PP]

96938 (1) [Ef]
112 | Cilindro

96937 (1) | [Ef]

96880-1 (1) [C]
114 | Tubo

96880-2 (M | Ida

Bullone (1/2"-20x101/4") | 94046-1 (4) [C]

121 Bullone (127-20x81/4") | 94046-2 (4) [C]
151 | Rondella 90103 (1) [A]
v'152 | U-cup (1/4"X11/4"0.D) Y186-16 (1) [B]
153 | Rondella 73986 (1) | [Br]
154 | Anello elastico (1456"00)| Y147-131| (1) [C]
%203 | (s derl pistone | 67495 @] -

115,117,118, 119, & 120) 67496 (1) -

O Indica dove vengono utilizzati componenti.
v" Componenti inclusi nel kit di manutenzione (637489)

Nota: Gli stili di Base e guarnizioni inferiori possono variare
da quello sulla copertina. Fare riferimento al numero di mod-
ello del grafico di sopra.

Per semplificare I'ordinazione e I'immagazzinaggio, il kit di
manutenzione universale contiene componenti di ricambio
utilizzabili su motori pneumatici di qualsiasi dimensione.
Utilizzare esclusivamente i componenti necessari per il motore
che si sta riparando. Una volta riparato il motore pneumatico
rimarranno dei componenti di ricambio inutilizzati.

CODICE DEL MATERIALE

[A] = Alluminio [D] = Acetale

[B] =Buna Nitrile [PP] = Polipropilene

[Br] = Ottone [SS] = Acciaio inox

[Bz] = Bronzo [Ef] = Filamento rinforzato di vetroresina epossidica
[C] = Acciaio al carbonio

[CK] = Ceramica

SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

NOTA: tutte le filettature si trovano a destra.
1. Sollevare il gruppo del pistone premendo la barra (115)
verso |'estremita superiore del motore pneumatico.

2. Rimuovere il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore .
(201) per facilitare lo smontaggio.

3. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) dal 12.
collettore principale (140). Rimuovere il collettore prin-
cipale (140) sollevandolo e tirandolo verso l'esterno per 13.
estrarlo dai tubi (114) e (137).

4. Rimuovere la guarnizione principale (141) dal collettore 14.
principale (140).

5. Rimuovere i tubi (114) e (137) tirandoli verso l'alto. 1.

6. Rimuovere i quattro O-ring (113) da entrambi i tubi (114) e (137).

7. Rimuovere la targhetta della valvola (142) e la valvola a
cassetto (143) dall'alloggiamento della valvola (144). 16.

8. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) per 17

estrarre il coperchio pilota (150).

101

Figura 3

Rimuovere la guarnizione pilota (148) dal coperchio pilota (150).

. Rimuovere la piastra della valvola pilota (147) e l'inserto

pilota (146) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le due viti ad esagono incassato (145) dall‘al-
loggiamento della valvola (144).

Rimuovere l'alloggiamento della valvola (144) tirandola
verso lalto.

Rimuovere I'0-ring (124), la boccola di sfiato (135) e I’
U-cup (136) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere I'0-ring (128) e il manicotto (126) dal gruppo
del motore facendolo scorrere verso 'alto.

Allontanare quanto piu possibile la bobina (134) dal
gruppo del motore per esporre il lato inferiore della bo-
bina stessa.

Individuare e rimuovere I'anello elastico (129) dalla bo-
bina (134) usando le pinze dell'anello elastico.

Sollevare la bobina (134) e rimuovere I'U-cup (133).

AF064X-XX & AF066X-XX (it)
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SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO (CONT'D)

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

Far scorrere il perno (131) per rimuovere l'elemento con-
duttore (132), la rondella (130) e I'anello elastico (129)
dal gruppo della barra di scatto (120).

Rimuovere i dadi quattro (109) dalle viti a testa esagonale (121).
Rimuovere le viti quattro (121) dalla piastra principale
(122) e dal gruppo della base (101).

Rimuove la piastra principale (122) dal cilindro pneu-
matico (112).

Rimuovere I'0O-ring (111), il puntalino (125) e I'O-ring
(123) dalla piastra principale (122).

Tirare il cilindro pneumatico (112) verso I'alto finché il
gruppo del pistone (203) non si separa dal gruppo della
base (101). Se in questa fase il gruppo del pistone (203) non
é stato allontanato dal gruppo della base (101), rimuoverlo
dopo aver estratto il cilindro pneumatico (112).

Se il cilindro pneumatico (112) e il gruppo del pistone
(203) sono stati rimossi come unita unica, estrarre il
gruppo del pistone (203) dal cilindro pneumatico.
Rimuovere I'0-ring (116) dal pistone (117).

Rimuovere I'0-ring (111) dal gruppo della base (101).
Rimuovere I'anello elastico (154), la rondella (153) e I
U-cup (152) dal gruppo della base (101).

RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

10.

11.

12.

13.

Prima di procedere con l'installazione, applicare del grasso
su tutti gli O-ring, gli U-cup e sugli altri componenti in
gomma.

Per il modello AF0660-XX, installare la rondella (151), I
U-cup (152), la rondella (153) e l'anello elastico (154) nel
gruppo della base (101). Per tutti gli altri modelli, installare I
O-ring (102) nel gruppo della base (101).

Installare I'O-ring (111) nella scanalatura presente sul grup-
po della base (101).

Installare I'O-ring (116) nella scanalatura presente sul pis-
tone (117).

Spingere la biella (115) attraverso il gruppo della base (101)
facendo attenzione a non danneggiare i bordi dell'U-cup
(152) o dell'O-ring (102).

Lubrificare il diametro interno del cilindro pneumatico (112)
e farlo scorrere in basso sul gruppo del pistone (203) e fino
al gruppo della base del motore pneumatico (101).
Allineare la tacca sulla piastra principale (122) con la porta
presente sul gruppo della base (101) e premere la piastra
principale (122) verso il basso fino a collocarla contro il cil-
indro pneumatico (112). Il gruppo della barra di scatto (120)
deve passare dal centro della piastra principale (122).
Montare le quattro viti (121) facendole passare attraverso la
piastra principale (122) e il gruppo della base (1071).
Montare i quattro dadi (109) facendoli passare attraverso le
viti a testa esagonale (121) e stringerli in base alla sequenza
e al valore di coppia.

Allontanare il piu possibile il gruppo della barra di scatto
(120) dal gruppo del motore pneumatico, far scorrere I
0O-ring (123) sul gruppo della barra di scatto (120) e fino al
pressacavo presente sulla piastra principale (122).

Far scorrere il puntalino (125) sul gruppo della barra di scat-
to (120) e fino al foro presente sulla piastra principale (122).
Far scorrere prima I'anello elastico (129) poi la rondella (130)
sul gruppo della barra di scatto (120).

Far scorrere l'elemento conduttore (132) sul gruppo della
barra di scatto (120). Allineare il foro presente sull'elemento
conduttore (132) con il foro presente sul gruppo della barra
di scatto (120) e inserire il perno (131).

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.
28.

29.

. Montare I'U-cup (133) sulla bobina (134). | bordi dell’ U-cup

(133) devono essere rivolti in basso verso la piastra princi-
pale (122).

Far scorrere la bobina (134) sul gruppo della barra di scatto
(120) sull'elemento conduttore (132), quindi inserire la
rondella (130) posteriormente. Servendosi delle pinze dell’
anello elastico, posizionare I'anello elastico (129) nella
scanalatura interna presente sulla bobina (134). Assicurarsi
che I'anello elastico (129) sia innestato fino in fondo nella
scanalatura. Spingere la bobina (134) nel foro della piastra
principale (122) presente sulla parte superiore del puntalino
(125).

Lubrificare il diametro interno del manicotto (126), quindi
farlo scorrere sulla bobina (134) e fino al puntalino (125). La
rastremazione grande presente sul manicotto (126) deve
essere posizionata nel puntalino (125).

Installare I'0-ring (128) sul pressacavo superiore del mani-
cotto (126).
Installarel’U-cup(136)elaboccoladisfi-ato
(135) nelforocentraleinferiore dell'al loggiamento
dellavalvola(144).1bordidell'U-cup (136) devono
essere rivolti verso il lato superiore dell'alloggiamento della
valvola (144). Installare I"O-ring (124) sul pressacavo poste-
riore dell'alloggiamento della valvola (144).

Installare |'alloggiamento della valvola (144) sul gruppo del
motore, facendo scorrere il foro centrale sulla bobina (134)
e sul manicotto (126). Fare attenzione a non spostare gli
0O-ring (124 e 128). Allineare la sede della valvola grande sul
lato dell'alloggiamento della valvola (144) con la tacca pre-
sente sulla piastra principale (122).

Installare le due viti ad esagono incassato (145) facendole
passare attraverso l'alloggiamento della valvola (144) e in-
filarle nella piastra principale (122). Potrebbe essere neces-
sario ruotare lievemente I'alloggiamento della valvola (144)
per allinearlo ai fori filettati. Stringere le viti ad esagono
incassato (145) secondo il valore di coppia specificato.
Installare l'inserto pilota (146) con la sede rivolta verso l'ester-
no, facendolo passare attraverso I'alloggiamento della valvola
(144) e la bobina (134). Potrebbe essere necessario ruotare
la bobina (134) per orientare lo slot meno profondo verso la
sede pit piccola dell'alloggiamento della valvola (144).
Installare la piastra della valvola pilota (147), con l'increspa-
tura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'alloggiamento
della valvola (144), coprendo l'inserto pilota (146).

Installare la guarnizione pilota (148) nel coperchio pilota
(150) e assemblarlo alla valvola di blocco (144) con le quat-
tro viti ad esagono incassato (138). Stringere in base ai dati
delle coppie di serraggio.

Installare la valvola a cassetto (143) con la sede rivolta verso
I'esterno, facendola passare attraverso I'alloggiamento della
valvola (144) e la bobina (134).

Installare la piastra della valvola principale (142), con I"incre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell" alloggiamen-
to della valvola (144), coprendo la valvola a cassetto (143).
Installare i quattro O-ring (113) su entrambi i tubi (114 e 137).
Installare il tubo (137) nel foro presente sulla piastra princi-
pale (122) senza stringere.

Installare il tubo (114) nel foro presente sul gruppo della
base (101) senza stringere.

Installare la guarnizione del collettore (141) nel collettore
(140) e incastrarla su entrambi i tubi (114 e 137) fino a fis-
sare gli O-ring (113). Serrare il collettore (140) alla valvola di
blocco (144) con le quattro viti ad esagono incassato (138).
Installare una vite ad esagono incassato (139) facendola
passare attraverso I'attacco del collettore (140) e nella pias-
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO (CONT’D)

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

tra principale (122). Stringere tutte e cinque i dispositivi di
fissaggio (138 e 139) in base ai dati delle coppie di serrag-
gio.

30. Installare il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore (201).

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.

¢ Guarnizione dellimboccatura danneggiata (141). Sostituire la
guarnizione dellimboccatura (141).

e Guarnizione del pistone (116) logorata. Sostituire la
guarnizione del pistone (116).

Perdita d'aria continua dallo scarico pilota (149).

e U-cup (136) logorato. Guarnizione dell'imboccatura dan-
neggiata (148). Sostituire I'U-cup (136) e la guarnizione
dell'imboccatura (148).

Perdita d'aria dallo scarico pilota (149) durante la corsa
discendente.

e U-cup (133) logorato. O-ring arrotolato o danneggiato (128). Sosti-
tuire I'U-cup (133) e I'O-ring (128).

Perdita d'aria intorno alla biella (115).

* U-cup (152) logorato o danneggiato. Sostituire I'U-cup

(152).

VARIETA DI BASE (101) E ALLA FINE ASTA PISTONE (115)

= N

=

TIPO -0-
Base divorziata, barra ad accoppia-
mento rapido, GRUPPO DELLA BASE
65023 e del PISTONE 67489

Base aerea di motore e combinazione di Rod

0 — Pompa divorziata base con collegamento rapido asta accoppiato.
5 — Accoppiata base di pompa ad alta pressione con connessione stelo filettato femmina.

TIPO -5-
Accoppiato ad alta pressione Base,
Stelo filettato femmina
67488 BASE e PISTONE 67495

Figura 4

AF064X-XX & AF066X-XX (it)
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Opzioni Disponibili Per Motori Pneumatici AFO6XX-XX

Figura 5
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NOTIZEN
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NOTIZEN
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AF064X-XX @
BEDIENERHANDBUCH AF066X-XX

INHALT: SERVICE-KITS, FEHLERBEHEBUNG, TEILELISTE, DEMONTAGE erstelltam:  9-24-12
UND MONTAGE. :iberarl;veitet am:
REV. A
6" DRUCKLUFTMOTOREN

AF064X-XX (4” HUB) et AF066X-XX (6” HUB)
INKL. 637489 SERVICE-KITS

[] DIESES HANDBUCH SORGFALTIG LESEN, BEVOR DIE AUSRUSTUNG INSTALLI ERT,
[ IN BETRIEB GENOMMEN ODER GEWARTET WIRD.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, diese Informationen dem Bedienungspersonal zukommen zu lassen. Fiir kiinftige Fragen aufbewahren.

DIESES HANDBUCH BEZIEHT SICH AUF DIE FOLGENDEN MODELLE

Modell
AF0645-XX | AF0660-XX

SERVICE-KITS

 Nur Originalersatzteile von ARO® verwenden, um einen kor-
rekten Nenndruck und maximale Laufzeiten zu gewahrleisten.
e 637489 zur allgemeinen Reparatur aller Druckluftmotoren.

DESCRIPTION GENERALE

DEN AUF DER MODELLPLAKETTE DER PUMPE

ANGEGEBENEN MAXIMALEN ARBEITSDRUCK NICHT UBERSCHREITEN.

LESEN SIE DAS BEIBLATT MIT DEN ALLGEMEINEN
INFORMATIONEN. ES ENTHALT WEITERE SICHERHEITSAN-
WEISUNGEN UND ANDERE WICHTIGE HINWEISE.

e Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem Druckluftmotor.
Es ist eines von vier Dokumenten fiir ARO-Pumpen. Ersatza-
usfertigungen dieser Dokumente sind auf Anfrage erhaltlich.
[0 Bedienerhandbuch fir Pumpenmodell.

O Allgemeine Informationen fir druckluftbetriebene oder
hydraulisch betriebene Pumpen.

O Bedienerhandbuch fiir unteres Pumpenende.

(X Bedienerhandbuch fiir Druckluft- oder Hydraulikmotor.

e Der 6"-Druckluftmotor ist ein Universalaggregat, das in
zahlreichen 2-Kugel-, 4-Kugel- und Schdpfkolbenpumpen
zum Einsatz kommt. Die Spurstangenkonstruktion des Mo-
tors erleichtert die Demontage. Fiir eine einfache Bedienung
kann er liber Spurstangen an eine Vielzahl von unteren
Enden angeschlossen werden. Genaue Anweisungen dazu
sind im Bedienerhandbuch des Pumpenmodells zu fi nden.

AF06XX-01

TABELLE MODELLBESCHREIBUNG

AF 06 XX-XX - -
D urchmesser des brackluftmotors CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET MESURES DE SECURITE

06-6" « DEN MAXIMALEN LUFTEINLASSDRUCK VON 10.3 BAR (150
Hublinge PSI) ODER 75 ZYKLEN PRO MINUTE NICHT UBERSCHREITEN.
4-4, 6-6" Hochdruckgerit - Vor der Wartung miissen
Basis-/Kolbenstangenkombination des Druckluftmotors die Luftzufuhr getrennt und der Materialdruck abgelas-
0 - Getrennte Pumpenbasis, inkl. Kolbenstange mit Schnellkopplung sen werden.

5 - Hochdruckpumpe Basis mit weiblichen Gewindestange Verbindung — ¢ Am Druckluftmotor befindet sich eine Erdungsose. Diese
gekoppelt (Siehe Abbildung 4) Erdungsose ermaglicht eine ordnungsgemaBe Erdung
der Pumpe.

AF0660-XX Abbildung 1

Optionen fiir den Druckluftmotor
01 - Integriertes Ein/Aus-Ventil und Regler

AF064X-XX & AF066X-XX (de) 25



TEILELISTE / AF064X-XX & AF066X-XX

N° | Beschreibung (Menge) | Teilenummer |[Mtl]

V111 | O-Ring (1/8"X 6" 0.d.) (2) |Y325-256 | [B]

v'113 | O-Ring (1/16"X 13/16” 0.d.) (4) |Y325-17 | [B]

*115 | Kolbenstange (1) [SS]

v'116 | O-Ring (3/16"X 6" 0.d.) (1) |Y325-433| [B]

*117 | Kolben (1) [A]

*118 | O-Ring (1/16"X11/16"0.d.) )] [B]

*119 | Buchse (1))] [cl

*120 | Steuerstangenbaugruppe (1) [A]

122 | Kopfplatte (1) | 96860 [A]

v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) |Y325-109| [B]

v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0.d.) (1) |Y325-32 | [B]

125 | Deckel (1) | 96897 [D]

126 | Hiilse (1) | 96901 [Br]

127 | Erdungsose (1) | 96878 [Bz]

v'128 | O-Ring (1/16"X111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]

129 | Sicherungsring (1.180”0.d.) (1) |Y147-7 | [C]

130 | Unterlegscheibe (1) | 96894 [C]

131 | Stift (1) | 96895 [C]

132 | Steuergerit (1) | 96868 [l

v'133 | U-Becher (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]

134 | Spule (1) | 96875 [A]

135 | Entliiftungsbuchse (1) | 96896 [D]

v'136 | U-Becher (5/32"X13/8"0.d.) (1) | 96907 [B]

137 | Rohr (1) | 96870 [C]

138 | Inbusschraube (5/16”-18X 17) (8) | Y99-52 (dl]

140 | Zylinderkopfkriimmer (1) | 96855 [A]

V141 | Hauptdichtung (1) | 96900 | [B] .

142 | Ventilplatte (1) | 96884 |[CK]

143 | D-Ventil (1) | 96889 [CK] é\” 9 Nicht Benutzer
144 | Ventilgehause (1) | 96864 | [A] 118 Gewartet werden
145 | Inbusschraube (5/16™-18 X4 1/2") (2) | Y99-516 | [C] 120
146 | Steuerventileinlass (1) | 96882 [CK]

147 | Steuerventilplatte (1) | 96883 [CK]

v'148 | Steuerventildichtung (1) | 96899 [B]

149 | Verschlussstopfen (1) | 96906 [D] s
150 | Pilotventilabdeckung (1) | 96865 [A]

155 | Schalldampfer (1) | 96916 [C]

201 | Schalldampfer Kit (Optional, siene Abb.5) | (1) | 67445-2 | [C] SDESS&ZMENT-

202 | Regler / Absperrung (Optional,siehe Abb.5)| (1) | 67442

6000000000
0000000000
ecoccccc0e

~ | Lubriplate FML-2 Schmierfett ) | 94276
(1/4 0z.)

& ERFORDERLICHES DREHMOMENT =
HINWEIS: BEFESTIGUNGSMITTEL NICHT ZU FEST ANZIEHEN.
Die (109 und 121) Bolzen mit einem Drehmoment von 13,6

-20,3 Nm (10 - 15 inlbs) anziehen.
Die (138 und 145) Bolzen mit einem Drehmoment von 5,6 -
6,8 Nm (50 - 60 inlbs) anziehen.
SCHMIERUNG / DICHTUNGSMITTEL
@ HINWEIS: Mit Schmiermittel (ARO Teile-Nr. 94276) schmieren.
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TEILELISTE / AF064X-XX & AF066X-XX

MOTEUR PNEUMATIQUES Modéle

N°  [Beschreibung Teilenummer | (Menge) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Basis und Lager (Stub)** | 67488 (1) [A]
101 Basis und Lager 67462 (1) | [A]
v'102 | O-Ring (1/8"x1"0.D) Y325-210 | (1) | [B]
109 | Mutter (1/2”-20) Y11-8-C (4) | IC]
110 | Stopsel (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25 | (1) | [PP]
112 | Zylinder 26938 m | &l
96937 (1) | [Ef]
114 | Zuleitung 968801 M |«
96880-2 (M | [
Bolzen (112"-20x101/4") | 94046-1 (4) (o}
2 Bolzen (1/2"-20x81/4") 94046-2 (4) [C]
151 | Unterlegscheibe 90103 (1) [A]
v'152 | U-Becher (1/4"X11/4"0D) | Y186-16 (1) [B]
153 | Unterlegscheibe 73986 (1) | [Br]
154 | Sicherungsring1.45600) | Y147-131 | (1) [C]
03| Kolbenbmugruppegua T2 L1 7

O Indique ou les parties sont utilisées.
v Inhalt des Service-Kits (637489)

Hinweis: Basis-Stile und niedrigere UmschlieBungen mit
einem Gewicht ab, die variieren auf dem Cover angezeigt.

Beziehen sich auf die Modellnummer in das Diagramm oben.
Zur Vereinfachung von Bestellung und Lagerung enthélt das
universale Service-Kit Ersatzteile fiir alle Druckluftmotor-
groBen. Zur Reparatur des Motors werden nur die Teile ver-
wendet, die fiir den jeweiligen Motortyp bendtigt werden. Die
anderen Ersatzteile aus dem Kit bleiben nach der Reparatur
des Druckluftmotors iibrig.

CODES DES MATERIAUX

[A] = Aluminium [D] = Acetal

[B] = Nitrilkautschuk [PP] = Polypropylen

[Br] = Messing [SS] = Edelstahl

[Bz] = Bronze [Ef ] = Epoxid - glasfaserverstarkte Faser
[C] = Unlegierter Stahl

[CK] = Keramik

DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

HINWEIS: Alle Gewinde sind rechtsdrehend.

1.

Die Kolbenbaugruppe anheben, indem die (115) Kolben-
stange zur Oberseite des Druckluftmotors geschoben wird.

2. Den (155) Schalldampfer bzw. die (201) Schalldampfer-
baugruppe fiir eine einfache Demontage ausbauen.

3. Die vier (138) Inbusschrauben am (149) Zylinderkop-
fkrimmer I6sen. Den (140) Zylinderkopfkrimmer nach
oben und auBen ziehen, um ihn von den Zuleitungen
(114) und (137) zu l6sen.

4. Die (141) Hauptdichtung vom (140) Zylinderkopfkrimmer
entfernen,

5. Die Zuleitungen (114) und (137) zum Entfernen nach oben
ziehen.

6. Die vier (113) O-Ringe aus beiden Zuleitungen (114) und
(137) entfernen.

7. Die (142) Ventilplatte und das (143) D-Ventil aus dem

(144) Ventilgehduse ausbauen.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Abbildung 3

EDie vier (138) Inbusschrauben I6sen, um die (149)
Steuerventilabdeckung abzunehmen.

Die (148) Steuerventildichtung an der (150) Steuerventi-
labdeckung entfernen.

Die (147) Steuerventilplatte und den (146) Steuerven-
tileinlass am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Die zwei (145) Inbusschrauben am (144) Ventilgehause
|6sen.

Das (144) Ventilgehduse abnehmen, indem es gerade
nach oben herausgezogen wird.

Den (124) O-Ring, die (135) Entliftungsbuchse und den
(136) U-Becher am (144) Ventilgehause ausbauen.

Den (128) O-Ring und die (126) Hiilse an der Motorbau-
gruppe ausbauen, indem diese gerade nach oben her-
ausgeschoben werden.

Die (134) Spule maéglichst weit von der Motorbaugruppe
weg ziehen, um die Unterseite der Spule freizulegen.

AF064X-XX & AF066X-XX (de)
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DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS (CONT’D)

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.

27.

Den (129) Sicherungsring suchen und mithilfe einer Si-
cherungsringzange aus der (134) Spule ausbauen.

Die (134) Spule zum Ausbauen anheben und den (133)
U-Becher entfernen.

Durch Schieben des (131) Stifts das (132) Steuergerat,
die (130) Unterlegscheibe und den (129) Sicherungsring
aus der (120) Steuerstangenbaugruppe ausbauen.

Die vier (109) Muttern von den (121) Sechs-
kantschrauben l6sen.

Die vier (122) Bolzen von der (121) Kopfplatte und der
(101) Basisbaugruppe l6sen.

Die (122) Kopfplatte aus dem (122) Druckluftzylinder
ausbauen.

Den (111) O-Ring, den (125) Deckel und den (123) O-Ring
aus der (122) Kopfplatte entfernen.

Den (112) Druckluftzylinder nach oben ziehen, bis sich
die (203) Kolbenbaugruppe von der (101) Basisbau-
gruppe lost. Wenn die (203) Kolbenbaugruppe in diesem
Schritt nicht durch Ziehen von der (101) Basisbaugruppe
geldst wird, muss sie nach Ausbau des (112) Druckluft-
zylinders entfernt werden.

Wenn der (112) Druckluftzylinder und die (203) Kol-
benbaugruppe als eine Einheit entfernt werden, muss
anschlieBend die (203) Kolbenbaugruppe vom (112)
Druckluftzylinder gel6st werden.

Den (116) O-Ring aus dem (117) Kolben ausbauen.

Den (111) O-Ring aus der (101) Basisbaugruppe aus-
bauen.

Den (154) Sicherungsring, die (153) Unterlegscheibe und
den (152) U-Becher aus der (101) Basisbaugruppe aus-
bauen.

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

10.

. Alle O-Ringe, U-Becher und anderen Gummiteile vor dem

Einbau schmieren.

Fur Modell AF0660-XX: Die (151) Unterlegscheibe, den (152)
U-Becher, die (153) Unterlegscheibe und den (154) Sicher-
ungsring in die (101) Basisbaugruppe einbauen. Bei allen
anderen Modellen den (102) O-Ring in die (101) Basisbau-
gruppe einbauen.

Den (111) O-Ring in die Nut an der (101) Basisbaugruppe
einsetzen.

Den (116) O-Ring in die Nut am (117) Kolben einsetzen.

Die (115) Kolbenstange vorsichtig durch die (101) Basisbau-
gruppe flihren, sodass die Lippen des (152) U-Bechers bzw.
des (102) O-Rings nicht beschadigt werden.

Den Innendurchmesser des (112) Druckluftzylinders
schmieren und nach unten Uber die (203) Kolbenbau-
gruppe auf die (101) Basishaugruppe des Druckluftmotors
schieben.

Die Kerbe in der (122) Kopfplatte an dem Anschluss in der
(101) Basisbaugruppe ausrichten und die (122) Kopfplatte
nach unten driicken, bis sie fest am (112) Druckluftzylinder
sitzt. Die (120) Steuerstangenbaugruppe muss durch die
Mitte der (122) Kopfplatte laufen.

Die vier (121) Bolzen durch die (122) Kopfplatte und die
(101) Basisbaugruppe befestigen.

Die vier (109) Muttern an den (121) Sechskantschrauben
anbringen und mit dem angegebenen Drehmomentverlauf
und -wert anziehen.

Die (120) Steuerstangenbaugruppe mdglichst weit aus der
Druckluftmotorbaugruppe heraus ziehen, den (123) O-Ring
Uber die (120) Steuerstangenbaugruppe nach unten in die

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Buchse in der (122) Kopfplatte schieben.

Den (125) Verschlussdeckel Gber die (120) Steuerstangen-
baugruppe nach unten in die Bohrung in der (122) Kopf-
platte schieben.

Zuerst den (129) Sicherungsring und dann die (130) Unter-
legscheibe auf die (120) Steuerstangenbaugruppe schieben.

Das (132) Steuergerat auf die (120) Steuerstangenbaugrup-
pe schieben. Die Bohrung des (132) Steuergerats auf die
Bohrung in der (120) Steuerstangenbaugruppe ausrichten
und den (131) Stift einsetzen.

Den (133) U-Becher an der (134) Spule anbringen. Darauf
achten, dass die Lippen des (133) U-Bechers nach unten in
Richtung (122) Kopfplatte weisen.

Die (134) Spule auf die (120) Steuerstangenbaugruppe iiber
das (132) Steuergerat schieben und die (130) Unterlegs-
cheibe dahinter einsetzen. Mithilfe einer Sicherungsring-
zange den (129) Sicherungsring an der Innennut in der
(134) Spule befestigen. Darauf achten, dass der (129) Sicher-
ungsring fest in der Nut sitzt. Die (134) Spule nach unten
in die Bohrung in der (122) Kopfplatte oberhalb des (125)
Deckels schieben.

Den Innendurchmesser der (126) Hilse schmieren und
diese auf die (134) Spule schieben und im (125) Deckel
positionieren. Darauf achten, dass die (126) Hiilse mit dem
grofRen Kegel im (125) Deckel positioniert ist.

Den (128) O-Ring in die obere Buchse der (126) Hiilse einsetzen.

Den (136) U-Becher und die (135) Entliiftungsbuchse in die
Bohrung unten in der Mitte des (144) Ventilgehduses einset-
zen. Darauf achten, dass die Lippen des (136) U-Bechers zur
Oberseite des (144) Ventilgehduses weisen. Den (124) O-Ring
in die untere Buchse des (144) Ventilgehéuses einsetzen.

Das (144) Ventilgehduse in der Motorbaugruppe einbauen,
indem die mittele Bohrung auf die (134) Spule und die
(126) Hiilse geschoben wird. Darauf achten, dass keiner der
O-Ringe (124 und 128) verschoben wird.

Die zwei (145) Inbusschrauben durch das (144) Ventilgehause
einsetzen und durch die (122) Kopfplatte verschrauben. Das
(144) Ventilgehause muss ggf. leicht gedreht werden, um die
Bohrldcher auszurichten. Die (145) Inbusschrauben mit dem
angegebenen Drehmoment anziehen.

Den (146) Steuerventileinlass durch das (144) Ventilgehduse
in die (134) Spule einsetzen, so d a s s d i e Ventiltasche
nach auBen we i s t . Die (134) Spule muss ggf. gedreht
werden, um die fl achere Kerbe in Richtung der kleineren
Tasche des (144) Ventilgehduses auszurichten.

Die (147) Steuerventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auBen im (144) Ventilgehduse einbauen, sodass der (146)
Steuerventileinlass abgedeckt wird.

Die (148) Steuerventildichtung in die (150) Steuerventilab-
deckung einsetzen und mit vier (138) Inbusschrauben am
(144) Ventilblock montieren. Mit dem angegebenen Dreh-
moment anziehen.

Das (143) D-Ventil mit der Tasche nach auen durch das
(144) Ventilgehduse in die (134) Spule einbauen.

Die (142) Hauptventilplatte mit der Kennzeichnung nach
aufen in das (144) Ventilgehause einbauen, sodass das
(143) D-Ventil abgedeckt wird.

Die vier (113) O-Ringe in beide Zuleitungen (114 und 137) einsetzen.
Die (137) Zuleitung lose in die Bohrung an der (122) Kopf-
platte einsetzen.

Die (114) Zuleitung lose in die Bohrung an der (101) Basis-
baugruppe einsetzen.

Die (141) Krimmerdichtung in den (140) Krlimmer ein-
bauen und auf beide (114 & 137) Zuleitungen schieben, bis
die (113) O-Ringe fest sitzen. Den (138) Kriimmer mit vier

28
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MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS (CANT'D)

FEHLERBEHEBUNG

(138) Inbusschrauben am (144) Ventilblock befestigen. Eine
(139) Inbusschrauben durch das Ohr des (140) Krimmers
in die (122) Kopfplatte schrauben. Alle fiinf (138 und 139)
Schraubverbindungen mit dem angegebenen Drehmo-
ment anziehen.

30. Den (155) Schallddmpfer bzw. die (201) Schallddmpferbau-
gruppe einbauen.

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.

e Beschadigte (141) Flihrungsdichtung. Die (141) Fiihrungs-
dichtung austauschen.

e Verschlissene (116) Kolbendichtung. Die (116) Kolbendich-
tung austauschen.

An der (149) Steuerventilentliiftung tritt kontinuierlich
Luft aus.

o \Verschlissener (136) U-Becher. Beschadigte (148) Fiih-
rungsdichtung. Den (136) U-Becher und die (148) Fiih-
rungsdichtung austauschen.

An der (149) Steuerventilentliiftung tritt wahrend des

Abwartshubs Luft aus

o Verschlissener (133) U-Becher. Aufgerollter oder beschadigter
(128) O-Ring. Den (133) U-Becher und den (128) O-Ring aus-
tauschen.

Um die (115) Kolbenstange tritt Luft aus.

* \Verschlissener oder beschadigter (152) U-Becher. Den
(152) U-Becher austauschen.

SORTEN VON BASE (101) UND KOLBENSTANGE ENDE (115)

= N

=

TYP -0-
Getrennte Basis, Kolbenstange mit
Schnellkopplung 67462 BASIS und
67496 KOLBENBAUGRUPPE

Fliegerhorst Motor und Rod-Kombination

0 — Geschieden Pumpe mit schnellen gekoppelte Stab-Verbindung.
5 — Hochdruckpumpe Basis mit weiblichen Gewindestange Verbindung gekoppelt.

TYPE -5-

Hoher Druck Base gekoppelt,
Weiblich-Gewinde Rod
67488 BASE und
67495 KOLBEN ASSEMBLY

Abbildung 4

AF064X-XX & AF066X-XX (de)
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Verfiigbare Optionen Fiir AFO6XX-XX Druckluftmotoren

Abbildung 5

AF064X-XX & AF066X-XX (de)
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AF064X-XX @
GEBRUIKERSHANDLEIDING AF066X-XX

INCLUSIEF: ONDERHOUDSKITS, PROBLEMEN OPLOSSEN, UITGEBRACHT:9-24-12
ONDERDELENLLJST, (DE)YMONTAGE. :}EEI;ZII:E)N:

6” PNEUMATISCHE MOTOREN
AF064X-XX (4” SLAG) en AF066X-XX (6” SLAG)
INCLUSIEF 637489 ONDERHOUDSKITS

[] LEES DEZE HANDLEIDING ZORGVULDIG DOOR VOORDAT U DEZE APPARATUUR INSTALLEERT,
] BEDIENT OF ONDERHOUDT.

Het is de verantwoordelijkheid van de werkgever dat de gebruiker over deze informatie beschikt. Bewaren voor gebruik op een later tijdstip.

DEZE HANDLEIDING BETREFT DE VOLGENDE MODELLEN

Model
AF0645-XX | AF0660-XX

ONDERHOUDSKITS

e Uitsluitend originele ARO®-onderdelen gebruiken met
het oog op compatibele druk en maximale levensduur.

® 637489 voor algemene reparaties aan alle pneumatische
motoren.

ALGEMENE BESCHRIJVING

[AWAARSCHUWING| MAXIMALE WERKDRUK ALS VERMELD OP MOD-
ELPLAATJE VAN POMP NIET OVERSCHRIJDEN.

[AWAARSCHUWING| ZIE ALGEMEEN INFORMATIEBLAD VOOR
AANVULLENDE VOORZORGSMAATREGELEN MET BETREK-
KING TOT VEILIGHEID EN BELANGRIJKE INFORMATIE.

e Deze handleiding betreft uitsluitend de pneumatische motor.
De handleiding is één van de vier documenten die betrek-
king hebben op een ARO-pomp. Extra exemplaren zijn op
aanvraag verkrijgbaar.

[0 Gebruikershandleiding pompmodel.

O Algemene informatie over pompen met pneumatische
of hydraulische aandrijving.

[0 Gebruikershandleiding onderste pompdeel.

[ Gebruikershandleiding motor met pneumatische of hydrau-
lische aandrijving.

e De 6"-pneumatische motor is een universele aandrijfunit
en wordt gebruikt met een groot aantal pompen met 2
of 4 kogelkranen en met chop-check pompen. De con-
structie van de motor is gebaseerd op verbindingsstangen
zodat de motor eenvoudig gedemonteerd kan worden.
De motor wordt met behulp van deze stangen op diverse
andere apparatuur aangesloten, wat het gebruiksge-

AF06XX-01

AF0660-XX Afb. 1
OVERZICHT MET MODELBESCHRIJVING mak ten goede komt. Raadpleeg de gebruikershandlei-
AF 06 XX- XX ding van het pompmodel voor specifieke instructies.
Diameter pneumatische motor g BEDIENINGS- EN VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN
06-6"
ncl e NMAXIMALE LUCHTINLAATDRUK VAN 10.3 BAR (150 PSI) of
%f—"?e, 75 OMWENTELINGEN PER MINUUT NIET OVERSCHRIJDEN.

' Hogedrukapparatuur - Luchttoevoer altijd
Pneumatische motor - combinatie grondplaat/stang loskoppelen en apparatuur ontluchten voodr het verrichten
0 - Afzonderlijke grondplaat pomp met stang met snelkoppeling van onderhoudswerkzaamheden
5 - Coupled hoge drukpomp basis met vrouwelijke schroefdraad — . L .

Rod verbinding (Zie afbeelding 4) ¢ De pneumatische motor is voorzien van een geaarde
stekker, waarmee de pomp goed geaard kan worden.

Opties pneumatische motor |

01 - Geintegreerde aan-/uitklep en regelaar

AF064X-XX & AF066X-XX (nl) 33



ONDERDELENLIJST / AF064X-XX & AF066X-XX

N° | Omschrijving (Qt3) | Onderdeelnr. |[Mtl]
V111 | O-Ring (1/8"X 6" 0.d.) (2) |Y325-256 | [B]
v'113 | O-Ring (1/16"X 13/16" 0.d.) (4) |Y325-17 | [B]
*115 | Barra (1) [SS]
v'116 | O-Ring (3/16"X 6" 0.d.) (1) |Y325-433| [B]
*117 | Pistone M [A]
*118 | O-Ring (1/16"X11/16"0.d.) )] [B]
*119 | Boccola (1))] [cl
*120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]
122 | Piastra principale (1) | 96860 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0.d.) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Puntalino (1) | 96897 [D]
126 | Manicotto (1) | 96901 [Br]
127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16"X111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Anello elastico (1.180"0.d.) (1) |Y147-7 | [C]
130 | Rondella (1) | 96894 [C]
131 | Perno (1) | 96895 [C]
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
v133 | U-cup (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Boccola di sfiato (1) | 96896 [D]
v'136 | U-cup (5/32"X13/8" 0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96870 [C]
138 | Vite ad esagono incassato (5/16™-18X1)| (8) | Y99-52 [C]
140 | Collettore principale (1) | 96855 [A]
v'141 | Guarnizione principale (1) | 96900 [B]
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 [CK] 303
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889 [CK] Utente non
144 | Alloggio della valvola (1) |96864 | [A] Ricondizionate
145 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X4112") | (2) |Y99-516 | [C] 120
146 | Inserto pilota (1) | 96882 [CK]
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK]
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B]
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D] s
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
155 | Silenziatore (1) | 96916 [C] SEQUENZA DI COPPIA

201 | Silenziatore Kit (opzionale, vedereFig. 5) (1) | 67445-2 | [C]

202 | Regolazione/arresto (opzionale, vedereFig.5) | (1) | 67442

6000000000
0000000000
ecoccccc0e

v Confezione di grasso Lubriplate

FML-2 (1/40z.) (2) | 94276

& REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO =
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO.
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/lb (13,6-20,3 Nm)
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm)
LUBRIFICANTI/SIGILLANTI
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276).
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ONDERDELENLIJST / AF064X-XX & AF066X-XX

Air motore modello NO.

N° |Omschrijving Codiceart.| (Qta) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Base e cuscinetto (Stub)** | 67488 (1) | [Al

191 Base e cuscinetto 67462 (1) | [Al

v'102 | O-Ring (1/8"x1"0.D) Y325-210 | (1) | [B]

109 | Dado (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]

110 | Tappo (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25 | (1) | [PP]

96938 (1) | [Ef]

112 | Cilindro
96937 (1) [Ef]

96880-1 (M | Ida

114 | Tubo
96880-2 (1) [C]

Bullone (1/2"-20x101/4") | 94046-1 (4) [C]

121 Bullone (127-20x81/4") | 94046-2 (4) [C]
151 | Rondella 90103 (1) [A]
v'152 | U-cup (1/4"X11/4"0.D) Y186-16 (1) [B]
153 | Rondella 73986 (1) | [Br]

154 | Anello elastico(1456"00) Y147-131 | (1) [C]

Gruppo del pistone | 67495 m | -

#203 | (include i comp i
115,117,118, 119, & 120) 67496 (1) -

[ Geeft aan waar de onderdelen worden gebruikt.
v" Onderdelen in onderhoudskit (637489).

Opmerking: Basisopmaakprofiel en lagere verpakkingen
afwijke van die voorkomt op de omslag. Verwijzen naar mod-
elnummer in de grafiek boven.

Met de Universal Service Kit (universele onderhoudskit) wor-
den het bestelproces en voorraadbeheer vereenvoudigd.

De kit bevat onderdelen die voor elk formaat pneumatische
motor geschikt zijn.Bij reparaties aan de motor dient u uitslui-
tend de onderdelen te gebruiken die voor de specifieke motor
bestemd zijn. De onderdelen die niet tijdens de reparatie van
de pneumatische motor worden gebruikt, blijven over.

MATERIAALCODE
[A] = Aluminium [D] = Acetal
[B] = Buna-N [PP] = Polypropyleen
[Br] = Koper [SS] = Roestvrij staal
[Bz] = Brons [Ef ] = Epoxy - versterkt met glasvezel-filament
[C] = Koolstofstaal
[CK] = Keramiek
PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN
OPMERKING: Alle draad is rechts. 9.

1. Druk de zuiger naar boven door de (115) stang richting de
bovenzijde van de motor te drukken.
2. Demontage is eenvoudiger wanneer u de (155 of 201) ge-

10.

luidsdemper verwijdert. n.
3. Verwijder vier (138) kopschroeven van het (140) verdeel-

stuk. Verwijder het (140) verdeelstuk van de leidingen (114) 12.

en (137) door het omhoog en naar buiten te trekken.
4. Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza 13.

(140).
5. Verwijder de (141) grote pakking van het (140) verdeelstuk. 14.
6. Verwijder de vier (113) o-ringen van beide leidingen (114)

en (137). 15.
7. Verwijder de (142) klepplaat en de (143) D-klep van het

(144) klephuis. 16.
8. Verwijder de vier (138) kopschroeven om de (150) 17

geleideklep te verwijderen.

Afb. 3

Verwijder de (148) geleidepakking van de (150) geleidek-
lep.

Verwijder de (147) geleideklepplaat en het (146) gelei-
deinzetstuk van het (144) klephuis.

Verwijder de twee (145) kopschroeven van het (144)
klephuis.

Verwijder het (144) klephuis door het recht omhoog te
trekken.

Verwijder de (124) o-ring, de (135) ontluchtingsbus en
de (136) U-kom van het (144) klephuis.

Verwijder de (128) o-ring en de (126) mof van de motor
door deze recht omhoog te schuiven.

Trek de (134) spoel zo ver mogelijk van de motor zodat
de onderzijde van de spoel vrijkomt.

Kijk waar de (129) borgring zit en haal deze met de
borgveertang van de (134) spoel.

Til de (134) spoel op en verwijder de (133) U-kom.

AF064X-XX & AF066X-XX (nl)
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DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO (CONT'D)

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Schuif de (131) pen om de (132) aandrijfas, de (130)
sluitring en de (129) borgring van de (120) tuimelaar te
verwijderen.

Verwijder de vier (109) moeren van de (121) zeskant-
bouten.

Verwijder de vier (121) bouten van de (122) afdekplaat
en de (101) grondplaat.

Verwijder de (122) afdekplaat van de (112) luchtcilinder.
Verwijder de (111) o-ring, de (125) dop en de (123) o-ring
van de (122) afdekplaat.

Trek de (112) luchtcilinder omhoog totdat de (203) zui-
ger loskomt van de (101) grondplaat. Indien tijdens deze
stap de (203) zuiger niet loskomt van de (101) grondp-
laat, moet u eerst de (112) luchtcilinder verwijderen.
Indien de (112) luchtcilinder en de (203) zuiger als één
geheel worden verwijderd, verwijdert u vervolgens de
(203) zuiger van de (112) luchtcilinder.

Verwijder de (116) o-ring van de (117) zuiger.

Verwijder de (111) o-ring van de (101) grondplaat.
Verwijder de (154) borgring, de (153) sluitring en de(152)
U-kom van de (101) grondplaat.

PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

1.

vsWw

10.

11.

12.

13.

Vet alle o-ringen, U-kommen en andere rubberen onderdel-
en in voordat u overgaat tot montage. Model AF0660-XX
- plaats de (151) sluitring, (152) U-kom, (153) sluitring en
(154) borgring op de (101) grondplaat.

Alle andere modellen - plaats de (102) o-ring op de (101)
grondplaat.

Plaats de (111) o-ring in de groef van de (101) grondplaat.
Plaats de (116) o-ring in de groef van de (117) zuiger.

Druk de (115) zuigerstang door de (101) grondplaat - let op
dat u de randen van de (152) U-kom of de (102) o-ring niet
beschadigt.

Smeer de inwendige diameter van de (112) luchtcilinder en
schuif deze over de (203) zuiger en op de (101) grondplaat
van de pneumatische motor.

Zorg dat het nokje in de (122) afdekplaat op gelijke hoogte
zit met de opening in de (101) grondplaat en druk de (122)
afdekplaat omlaag totdat deze tegen de (112) luchtcilinder
aan zit. De (120) tuimelaar moet door het midden van de
(122) afdekplaat steken.

Plaats de vier (109) moeren op de (121) zeskantbouten en
draai deze aan in de aangegeven volgorde en tot het ge-
specificeerde aanhaalmoment.

Trek de (120) tuimelaar zo ver mogelijk uit de pneumatische
motor, schuif de (123) o-ring over de (120) tuimelaar en om-
laag in de pakkingbus op de (122) afdekplaat.

Schuif de (125) dop over de (120) tuimelaar en omlaag in de
opening in de (122) afdekplaat.

Schuif eerst de (129) borgring en vervolgens de (130) slui-
tring op de (120) tuimelaar.

Zorg dat de opening van de (132) aandrijfas op dezelfde
hoogte zit als de opening in de (120) tuimelaar en steek de
(131) pen erin. Plaats de (133) U-kom op de (134)spoel. Let
op dat de randen van de (133) U-kom omlaag richting de
(122) afdekplaat moeten wijzen.

Schuif de (134) spoel op de (120) tuimelaar over de (132)
aandrijfas en plaats daarachter de (130) sluitring. Monteer
met behulp van de borgveerring de (129) borgring in de
inwendige groef in de (134) spoel. Let op dat de (129) bor-
gring volledig in de groef valt. Schuif de (134) spoel omlaag
in de opening in de (122) afdekplaat zodat deze boven op

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.

27.

28.

29.

30.

de (125) dop zit.

Smeer de inwendige diameter van de (126) mof en schuif
deze op de (134) spoel enin de (125) dop.

Let op dat het grote verloop van de (126) mof in de (125)
dop valt.

Plaats de (128) o-ring in de bovenste groef van de (126)
mof.

Plaats de (136) U-kom en de (135) ontluchtingsbus in de
middelste opening in het (144) klephuis. Let op dat de ran-
den van de (136) U-kom in de richting van de bovenkant
van het (144) klephuis wijzen. Plaats de (124) o-ring in de
onderste gleuf van het (144) klephuis.

Plaats het (144) k lephuis op de motor door de middelste
opening op de (134) spoel en de (126) mof te schuiven. Let
op dat de o-ringen (124 en 128) goed op hun plaats bli-
jven. De grote holte van de klep aan de kant van het (144)
klephuis moet naar het nokje in de (122) afdekplaat wijzen.
Plaats de twee (145) kopschroeven in het (144) klephuis en
schroef deze in de (122) afdekplaat. Het (144) klephuis moet
mogelijk iets gedraaid worden zodat de openingen op
gelijke hoogte zitten. Draai de (145) kopschroeven tot het
gespecificeerde aanhaalmoment vast.

Plaats het (146) geleide-inzetstuk met de holte naar buiten
door het (144) klephuis en in de (134) spoel.De (134) spoel
moet mogelijk gedraaid worden zodat de ondiepe sleuf in
de richting van de kleine holte van het (144) klephuis wijst.
Plaats de (147) geleideplaat van de klep met de bolling naar
buiten over (146) het geleide-inzetstuk in het (144) klephuis.
Plaats de (148) geleidepakking in de (150) geleideklep en
monteer het (144) klepblok met behulp van vier (138) kop-
schroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aanhaalmo-
ment.

Plaats de (143) D-klep met de holte naar buiten door het
(144) klephuis en in de (134) spoel.

Plaats de (142) grote klepplaat met de bolling naar bu iten
over de (143) D-klep in het (144) klephuis.

Plaats de vier (113) o-ringen op beide leidingen (114 en 137).
Plaats de (137) leiding losjes in de opening van de (122)
afdekplaat.

Plaats de (114) leiding losjes in de opening van de (101)
grondplaat.

Plaats de (141) pakking van het verdeelstuk in het (140)
verdeelstuk en druk beide (114 & 137) leidingen in elkaar
totdat de (113) o-ringen op hun plaats zitten. Zet het (140)
verdeelstuk vast op het (144) klepblok met behulp van vier
(138) kopschroeven. Plaats één (139) kopschroef door het oog
in het (140) verdeelstuk in de (122) afdekplaat.

Draai alle vijf (138 & 139) schroeven aan tot het ge-
specificeerde aanhaalmoment.

Plaats de (155 of 201) geluiddemper.
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PROBLEMEN OPLOSSEN

Lucht lekt uit de hoofduitlaat.
e (141) Geleidepakking beschadigd. Vervang (141) geleidepak-
king.
¢ Afdichting (116) zuiger versleten. Vervang afdichting (116)
zuiger.
Lucht lekt voortdurend uit (149) geleide-uitlaat.
¢ (136) U-kom versleten. (148) Geleidepakking beschadigd.
Vervang (136) U-kom en (148) geleidepakking.
Lucht lekt alleen uit (149) geleide-uitlaat tijdens de neer-
waartse slag.
¢ (133) U-kom versleten. Gedraaide of beschadigde (128) o-ring.
Vervang (133) U-kom en (128) o-ring.
Lucht lekt rond (115) zuigerstang.
® (152) U-kom versleten of beschadigd. Vervang (152)
U-kom.

SOORTEN BASE (101) EN ZUIGERSTANG EINDE (115)

= N

=

TIPO -0-
Base divorziata, barra ad accoppia-
mento rapido, GRUPPO DELLA BASE
65023 e del PISTONE 67489

Base aerea di motore e combinazione di Rod

TIPO -5-
Accoppiato ad alta pressione Base,
Stelo filettato femmina
67488 BASE e PISTONE 67495

0 — Gescheiden pomp basis met snelle gekoppelde staaf verbinding
5 - Combinatie hoge drukpomp basis met vrouwelijke ankerstang verbinding

Afb.4
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Beschikbare Opties Voor AF06XX-XX Pneumatische Motoren

201
Optioneel 67445-1

Geluiddemperkit
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NOTIZEN
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MANUAL DO OPERADOR

AF064X-XX ©
AF066X-XX

INCLUINDO: KITS DE SERVICO, RESOLUCAO DE PROBLEMAS, LISTA DE PECAS, DESMONTAGEM E NOVA MONTAGEM.

6” MOTORES PNEUMATICOS

LIBERADO:
(REV. A)

9-24-12

AF0464X-XX (4” CURSO) and AF066X-XX (6” CURSO)
TAMBEM ABRANGE 637489 KITS DE SERVICO

LEIA ESTE MANUAL CUIDADOSAMENTE ANTES DE INSTALAR,
COLOCAR EM FUNCIONAMENTO OU REPARAR ESTE EQUIPAMENTO.

E da responsabilidade do operador disponibilizar esta informacdo ao operador. Guarde para consultas futuras.

ESTE MANUAL ABRANGE OS SEGUINTES MODELOS

Modelo

AF0645-XX

| AF0660-XX

KITS DE SERVICO

e Utilize apenas pecas sobresselentes ARO® de origem
como forma de garantir uma taxa de pressao compativel
e uma vida util mais longa.

637489 para reparacdes gerais de todos 0s motores pneumaticos.

DESCRICAO GERAL

NAO EXCEDER A PRESSAO MAXIMA DE
FUNCIONAMENTO, CONFORME INDICADO NA PLACA DE
CARACTERISTICAS DA BOMBA.

CONSULTAR A FOLHA DE INFORMAGOES
GERAIS QUANTO A PRECAUCOES DE SEGURANCA
ADICIONAIS E INFORMACOES IMPORTANTES.

e Este manual apenas abrange a sec¢do do motor pneumati-
co. E um dos quatro documentos que suporta uma bomba
ARO. Estdo disponiveis copias de substituicdo destes formu-
|arios a pedido.

O Manual do operador do modelo da bomba.

O Informagdes gerais sobre bombas operadas a ar ou opera-
das hidraulicamente.

O Manual do operador da bomba inferior.

X Manual do operador do motor pneumatico ou hidréulico.

¢ O motor pneumatico 6”é uma unidade de poténcia para fins
gerais e é utilizado com muitas bombas de 2 esferas, 4 esferas
e verificacao de corte. Utiliza a construcao de tipo tirante
para desmontagem fécil é conectado aos vérios lados infe-
riores através de tirantes para um funcionamento fécil. Con-

QUADRO DE DESCRICAO DO MODELO
AF 06 XX - XX

Diametro do motor pneumatico
06-6"

Diugos¢ posuwu
4-4" 6-6"

Combinacao da base/haste do motor pneumatico

0 - Base de bomba dividida com ligagao de haste acoplada rapida
5 - Acoplado a bomba de alta pressdo base com conexao de haste com [~
rosca fémea (VejaaFigura 4)

Opgoes de motores pneumaticos
01 - Valvula de ligar/desligar integrada e regulador

AF06XX-01

AF0660-XX

Figura 1

sulte o manual do operador do modelo da bomba quanto a
instrucées especificas.

PRECAUCOES DE FUNCIONAMENTO E SEGURANCA

 NAO EXCEDER PRESSAO MAXIMA DA ENTRADA DE AR
DE 10.3 BAR OU 75 CICLOS POR MINUTO.
Equipamento de alta pressao - Desco-
necte sempre a alimentacéao de ar e alivie a pressao de
material antes de proceder a opera¢des de manuten-
céo.
e Um borne de ligagao a terra esta localizado no motor
pneumatico. Este borne de ligacao a terra permite

AF064X-XX & AF066X-XX (PT)
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LISTA DE PECAS / AF064X-XX & AF066X-XX

Item | Descricao (Qtd.) | Peca Ne. |[Mtl]
v'111 | O-Ring(1/8"X41/4"0.d.) (2) | Y325-256| [B]
v'113 | O-Ring(1/16”X 3/4" 0.d.) (4) | Y325-17 | [B]
*115 | Haste (1 [SS]
v'116 | O-Ring(3/16"X 4 1/4” 0.d.) (1) | Y325-433| [B]
*¥117 | Pistao (1)) [A]
*118 | O-Ring(1/16"X11/16” 0.d.) (1) [B]
*119 | Bucha (1)) [c]
*120 | Conjunto da haste deslizante (1) [A]
122 | Placa principal (1) | 96860 [A]
v123 | O-Ring(3/32"X 1/2" 0.d.) (1) | Y325-109| [B]
V124 | O-Ring(1/16"X2" 0.d.) (1) [Y325-32 | [B]
125 | Tampa (1) [96897 | [D]
126 | Manga (1) | 96901 [Br]
127 | Borne de ligagao a terra (1) | 96878 |[Bz]
V128 | O-Ring(1/16"X 111/16" 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Anel de retengéo (1.180"0.d.) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Anilha (1) | 96894 [C]
131 | Pino (1) | 96895 [C]
132 | Driver (1) | 96868 [C]
v'133 | Taca em U(3/16"X 11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Bucha de ventilagao (1) | 96896 [D]
V136 | Taga em U (5/32"X13/8"0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96873 [C]
138 l(’;::f_t:zt; c1!e) cabeca cilindrica @) | v99-52 | [c]
140 | Colector principal (1) | 96854 [A]
v'141 | Junta vedante principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de vélvulas (1) | 96884 |[CK]
143 | VélvulaD (1) | 96889 [CK]
144 | Caixa de valvulas (1) | 96864 [A]
145 I(’:/::fﬂic; t‘i‘?/(;)bega cilindrica @ |v99-516 | [C]
146 | Insercao piloto (1) [ 96882 |[CK]
147 | Placa de valvulas piloto (1) | 96883 |[CK]
v'148 | Junta vedante piloto (1) | 96899 [B]
149 | Bujao de ventilagao (1) | 96906 [D]
150 | Tampa piloto (1) | 96865 [A]
155 | Silenciador (1) | 96916 [C]
201 | Kit de silenciador(Opcional, ver Fig.5) (1) | 67445-2 | [C]
202 | Regulador / Corte (Opcional, verFig.5) (1) | 67442
v Embalagem de lubrificante Lubri- @) | 94276

plate FML-2 (1/4 0z.)

& REQUISITOS DE BINARIO =

NOTA: NAO APERTAR 0S DISPOSITIVOS DE FIXACT\O.
Aperte (109 e 121) entre 13,6 € 20,3 Nm)

Aperte (138 e 145) entre 5,6 € ,6,8 Nm)
LUBRIFICACAO/VEDANTES

@ NOTA: Lubrifique com lubrificante (ARO p/n 94276).

145

*203

Nao usuario
Reparadas
120
115
SEQUENCIA DE TORQUE

6000000000
0000000000
cceocsecccse
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LISTA DE PECAS / AF064X-XX & AF066X-XX

AIR MOTOR MODELO NO.

Item Descricdo Peca N°. | (Qtd) | [Mtl] | AF0645-XX

AF0660-XX

Base e rolamento 67488

(Stub)** M [A]

101

Base e rolamento 67462 (1) | [A]

v102 | O-Ring (1/8"x1”0.D.) | Y325-210| (1) | [B]
109 | Orzechdw (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]
110 | Plug (1/2-14NPT.X9/16") 11481-25| (1) | [PP]

96938 (1) | [Ef]
112 | Cilindro

96937 (1) | [Ef]

96880-1 | (1) | [C]
114 | Tubo

96880-2 | (1) | [C]

Parafuso (1/2-20x101/4)| 94046-1 | (4) | [C]

121

Parafuso (1/2"-20x81/4") | 94046-2 | (4) | [C]

151 | Podktadka 90103 (1) | [A]

Tacaem U (1/4"X1 174"

V152 oD) Y186-16 | (1) | [B]
153 | Anilha 73986 (1) | [Br]
154 | Anel de retencéo (1456'| yq 45 134 m | ¢

0.D)

Conjunto do pistao
(incluiitens 115,117,118, 119,

67495 (1)

*203
67496 (1)

&120)

[0 Indica onde as pecas sao usadas.
v ltens incluidos no Kit de Servigo (637489)

Uwaga: Style bazowego i nizsze opakowaniach moga sie
rézni¢ od tej pokazano na oktadce. Odnoszg sie do numeru

modelu na wykresie powyzej.
Para simplificar a classificacao e o armazenamento, o Kit de

Servico Universal contém pecas de assisténcia que podem
ser utilizadas para todos os tamanhos de motores pneumati-
cos. Ao reparar o motor, utilize apenas as pegas necessarias
para esse motor especifico. As pecas de assisténcias extra do
kit permanecerao apos a reparacao do motor pneumatico.

CODIGO DE MATERIAL

[D] = Acetal

[PP] = Polipropileno

[SS] = Aco inoxidavel

[Ef] = Epoxi- Filamento de fibra de vidro reforcado

[A] = Aluminio

[B] = Borracha nitrilica
[Br] = Latéo

[Bz] = Bronze

[C] = Ago carbono
[CK] = Ceramica

DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

NOTA: Todas as roscas sao direitas.

1. Exerca pressao no pistao empurrando a haste (115) para
a parte superior do motor pneumatico.

2. Remova o silenciador (155)/conjunto de silenciador (201)
para facilitar a desmontagem.

3. Remova quatro parafusos de cabeca cilindrica (138) do
colector principal (140). Remova o colector principal
(140) puxando para cima e para fora para remover dos
tubos (114) e (137).

4. Remova a junta vedante principal (141) do colector prin-
cipal (140).

5. Remova os tubos (114) e (137) puxando para cima.

6. Remova os quatro “O-rings” (113) de ambos os tubos
(114) e (137).

10.

11.

12.
13.

14.

15.

Figura 3

Remova a placa de vélvulas (142) e a valvula D (143) da
caixa de valvulas (144).

Remova os quatro parafusos de cabeca cilindrica (138)
para extrair a tampa piloto (150).

Remova a junta vedante piloto (148) da tampa piloto
(150).

Remova a placa de vélvulas piloto (147) e a insercao pi-
loto (146) da caixa de vélvulas (144).

Remova os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) da
caixa de valvulas (144).

Remova a caixa de valvulas (144) puxando para cima.
Remova o “O-ring” (124), a bucha de ventilagdo (135) e a
taca em U (136) da caixa de valvulas (144).

Remova 0 “O-ring” (128) e a manga (126) do conjunto do
motor deslizando-o para cima.

Puxe a bobina (134) para o mais longe possivel do con-
junto de montagem como forma de expor o lado inferior

AF064X-XX & AF066X-XX (PT)
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DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO (CONT’D)

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

da prépria bobina.

Localize e remova o anel de reteng¢do (129) da bobina
(134) utilizando alicates para anéis de retencao.

Levante para remover a bobina (134) e remova a taca em
U (133) da mesma.

Deslize o pino (131) para remover o driver (132), (130) a
anilha e o anel de retenc¢do (129) do conjunto da haste
deslizante (120).

Remova as porcas X (109) dos parafusos de cabeca sex-
tavada (121).

Remova os parafusos X (121) da placa principal (122) e 0
conjunto da base (101).

Remova a placa principal (122) do (112) cilindro de ar.
Remova 0 “O-ring” (111), a tampa (125) e 0 “O-ring” (123)
da placa principal (122).

“Puxe para cima, para o cilindro de ar (112), até o conjun-
to do pistao (203) se separar do conjunto da base (101).
Se, neste passo, o conjunto do pistdo (203) nao for
puxado do conjunto da base (101), remova-o depois de
remover o cilindro de ar (112).”

Se o cilindro de ar (112) e o conjunto do pistdo (203)
forem removidos como uma unidade, remova o con-
junto do pistao (203) do cilindro de ar (112).

Remova 0“0-ring” (116) do pistao (117).

Remova 0“O-ring”(111) do conjunto da base (101).
Remova o anel de retencao (154), a anilha (153) e a taca
em U (152) do conjunto da base (101).

NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

1.

2.

10.

11.

12.

Aplique lubrificante em todos os “O-rings’, tacas em U e
outros itens de borracha antes de instalar.

No modelo AF0660-XX, instale a anilha (151), a taga em
U (152), a anilha (153) e 0 anel de retengdo (154) no con-
junto da base (101). Em todos os outros modelos, instale
0"0-ring”(102) no conjunto da base (101).

Instale o “O-ring” (111) na reentrancia do conjunto da
base (101).

Instale 0“O-ring” (116) na reentrancia do pistéo (117).
Empurre a haste do pistdo pelo conjunto da base (101),
com cuidado para nao danificar os rebordos da taca em
U (152) ou 0“O-ring” (102).

Lubrifique o diametro interior do cilindro de ar (112) e
deslize-o para baixo, até ao conjunto do pistao (203), e
para o conjunto da base do motor pneumatico (101).
Alinhe a reentrancia na placa principal (122) com a porta
no conjunto da base (101) e pressione a placa principal
(122) para baixo até tocar no cilindro de ar (112). O con-
junto da haste deslizante (120) tem de ser colocado no
centro da placa principal (122).

Monte as quatro porcas (109) com parafusos de cabeca
sextavada (121) e aperte de acordo com a sequéncia e
valor de binario especificados.

Primeiro, deslize o (129) anel de retencao e, depois, a
anilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).
Monte os seis (121) parafusos na placa principal (122) e
no conjunto da base (101).

Deslize a tampa (125) sobre o conjunto da haste desli-
zante (120) e para baixo, para o furo localizado na placa
principal (122).

Primeiro, deslize o (129) anel de retencao e, depois, a
anilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

. Deslize o driver (132) para o conjunto da haste deslizante

(120).

Alinhe o furo do driver (132) com o furo no conjunto da
haste deslizante (120) e insira o pino (131).

Monte a taca em U (133) na (134) bobina. Certifique-se
de que os rebordos da taca em U (133) apontam para
baixo, para a placa principal (122).

Deslize a bobina (134) para o conjunto da haste desli-
zante (120), sobre o driver (132), e insira a anilha (130)
atras. Utilizando alicates para anéis de reten¢do, monte o
anel de retencao (129) na reentrancia interna localizada
na bobina (134). Certifique-se de que o anel de retencao
(129) esta totalmente encaixado na reentrancia. Deslize
a bobina (134) para baixo, para o furo da (122) base da
placa principal por cima da tampa (125).

Lubrifique o diametro interior da manga (126) e desl-
ize-a para a bobina (134), localizando-a na tampa (125).
Certifique-se de que o cone grande da manga (126) esta
localizado na tampa (125).Instale o “O-ring” (128) no alto
do bucim da manga (126).

Instale a taca em U (136) e a bucha de ven-
tilacdo (135) no centro do furo inferior da
caixa de valvulas (144). Certifique-se de que
o0s rebordos da taca em U (136) estao virados para cima
da caixa de valvulas (144). Instale o “"O-ring"™ (124) no
bucim da reentrancia inferior da caixa de vélvulas (144).
Instale a caixa de vélvulas (144) no conjunto do mo-
tor deslizando o furo central para a bobina (134)
e a manga (126). Proceda com cuidado para nao
desprender nenhum dos “"O-rings™ (124 e 128).
Certifique-se de que alinha o alojamento grande de
valvulas na parte lateral da caixa de valvulas (144) de
acordo com a reentrancia na placa principal (122).
Instale os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) na
caixa de valvulas (144) e enrosque a placa principal (122).
A caixa de valvulas (144) podera ter sido ligeiramente
rodada para alinhar os furos realizados. Aperte os para-
fusos de cabeca cilindrica (145) de acordo com o valor
de binario especificado.

Instale a insercéo piloto (146), com o alojamento virado
para fora, na caixa de vélvulas (144) e na bobina (134).
A bobina (134) podera ter de ser virada de forma a orien-
tar a ranhura mais superficial para que fique virada para
0 alojamento mais pequeno da caixa de valvulas (144).
Instale a placa de vélvulas piloto (147), com a depressao
de identificacao virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a insercao piloto (146).

Instale a junta vedante piloto (148) na tampa piloto (150)
e monte no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro
(138) parafusos de cabeca cilindrica. Aperte de acordo
com as especificacdes de binario.

Instale a valvula D (143), com o alojamento virado para
fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134).

Instale a placa de valvulas grande (142), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de vélvulas
(144), cobrindo a valvula D (143).

Instale os quatro “O-rings” (113) em ambos os tubos (114
e 137).

Instale o tubo (137) de forma frouxa no buraco da placa
principal (122).

Instale o tubo (114) de forma frouxa no buraco do con-
junto da base (101).

Instale a junta vedante do colector (141) no colec-
tor (140) e telescopio, em ambos os tubos (114
e 137), até os “"O-rings” (113) estarem assentes.
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NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO(CONT'D) RESOLUCAO DE PROBLEMAS

Aperte o colector (140) no bloco de valvulas (144) Fuga de ar na exaustdo principal.
utilizando quatro (138) parafusos de cabea cilindrica. * Junta vedante da linha (141) danificada. Substitua a junta
Instale um parafuso de cabeca cilindrica (139) na asa do vedante da linha (141).
colector (140), na placa principal (122). Aperte todos os « Selo do pistao (116) gasto. Substitua o selo do pistio
cinco dispositivos de fixagao (138 e 139) de acordo com (116).
as especificacoes de bindrio. o Fuga de ar continua na exaustao piloto (149).

30. Instale o silenciador (155)/conjunto do silenciador « Taca em U (136) gasta. Junta vedante da linha (148) dani-
(201). ficada. Substitua a taca em U (136) e a junta vedante da

linha (148).

Fuga de ar na exaustao piloto (149) apenas durante o
curso para baixo.
e Taca em U (133) gasta. “O-ring” (128) enrolado ou danifi-
cado. Substitua a taga em U (133) e 0“O-ring” (128).
Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).

* Tacaem U (152) gasta ou danificada. Substitua a taca em
U (152).

VARIEDADES DE BASE (101) E A EXTREMIDADE DA HASTE DE PISTAO (115)

SSNIfINew J

=
TIPO -0- TIPO -5-
Base dividida, Haste acoplada Acoplado a Base de pressao alta,
rapida 65023 BASE e 67489 Feminino Threaded Rod
CONJUNTO DO PISTAO 65020 BASE e

CONJUNTO DO PISTAO 67491

Combinacao de haste e Base do Motor de ar
0 - Divorciado bomba base com conexao rapida haste rigida
5 - Acoplado bomba de alta pressao base com conexao de haste com rosca fémea

Figura 4
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Opc¢oes Disponiveis Para motores Pneumaticos AF06XX-XX

201 7
Kit opcional de"
202 silenciador 67445-2
Opcional 67442 Self- -
Revieling valvula

regulador / Shut - Off
(AFO6XX-01)

Figura5
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AF064X-XX e
INSTRUKCJA OBSLUGI AF066X-XX

ZAWARTOSC: ZESTAWY SERWISOWE, ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW, LISTA CZESCI, DEMONTAZ | MONTAZ. WYDANY: 9/24/12

(REV. A)
6" SILNIKI PNEUMATYCZNE

AF064X-XX (4" SUW) and AF066X-XX (6” SUW)
OBEJMUJE ROWNIEZ 637489 ZESTAWY SERWISOWE.

[] PRZED PRZYSTAPIENIEM DO UZYTKOWANIA, INSTALACJI LUB
SERWISOWANIA URZADZENIA NALEZY ZAPOZNAC SIE Z TA INSTRUKCJA.

Obowigzkiem pracodawcy jest przekazanie tych informacji osobie obstugujacej urzadzenie. Zachowac do przysztego uzytku.

NINIEJSZA INSTRUKCJA DOTYCZY NASTEPUJACYCH MODELI

Modelo
AF0645-XX | AF0660-XX

ZESTAWY SERWISOWE

oAby zapewni¢ odpowiednig warto$¢ cisnienia i jak najdtuzszy
czas uzytkowania, nalezy uzywac tylko oryginalnych czesci za-
miennych ARO®.

o 637489 do ogdlnych napraw wszystkich silnikdw pneumatycznych.

DESCRIPCION GENERAL

NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO POZIOMU
CISNIENIA ROBOCZEGO PODANEGO NA TABLICZCE ZNAMION-
OWEJ POMPY.

POSTEPOWAC ZGODNIE Z DODATKOWYMI ZA-
LECENIAMI DOTYCZACYMI BEZPIECZENSTWA | WAZNYMI
INFORMACJAMI PRZEDSTAWIONYMI NA ARKUSZU INFOR-
MACJI OGOLNYCH.

¢ Niniejsza instrukcja dotyczy wyfacznie sekcji silnika pneumaty-
cznego. Jest to jeden z czterech dokumentéw dotaczonych do
pompy ARO. Kopie zamienne niniejszych formularzy sg dostepne
na zyczenie.
O Instrukcja obstugi modelu pompy.
O Informacje ogdine dotyczace pomp sterowanych pneuma-
tycznie lub hydraulicznie.

Manual de utilizacion del extremo de la bomba inferior.

Instrukcja obstugi silnika pneumatycznego lub hydraulicz-
nego.

e Silnik pneumatyczny 6" jest jednostka zasilajacg ogdlnego zas-
tosowania do uzycia z wieloma rodzajami pomp 2-kulowych,
4-kulowych i pomp kontrolnych. Ciegno zastosowane w jego
konstrukcji zapewnia fatwy demontaz, a mozliwos¢ potaczenia

AF06XX-01

X O

AF0660-XX
TABELA OPISU MODELI
AF 06 XX-XX Rysunek 1
Stedica sihika pneumatycanego z réznymi dolnymi kohcami za poérednictwem ciegien us-

06-6 prawnia prace. Nalezy korzystac z instrukcji obstugi modelu

pompy w razie koniecznosci uzyskania okreslonych informacji.

Diugos¢ posuwu

4-4" 6-6" - _ —
UZYTKOWANIE | SRODKI BEZPIECZENSTWA
gezlfoéi gTdsta;vvltioczyska silbr;ik? pneurratvtznego o NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO CISNIENIA NA
- Sferoidalna podstawa pompy z szybkoztacznym ttoczyskiem A
5 - Pofaczeniu V\'laysokiego 'c)iénisr)\lia poympy bzzow);egozsaymica watku r WLOCIE POWIETRZA WYNOSZACEGO xxx FUNTOW
Rod polaczenia (Patrz rysunek 4 NA CAL KWADRATOWY (x.x BAROW) LUB xx CYKLI NA
MINUTE.
Urzadzenie pod wysokim cisnieniem — przed

rozpoczeciem prac serwisowych nalezy zawsze odtacza¢

— zasilanie powietrza i zredukowac ci$nienie materiatu.

¢ Uziom znajduje sie na silniku pneumatycznym. Uziom
zapewnia prawidtowe uziemienie pompy.

Opgje silnika pneumatycznego
01 - Zintegrowany zawdr dwustawny i regulator
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SPIS CZESCI / AF064X-XX & AF066X-XX

Element | Opis (0s¢)| Czes¢ nr |[Mtl]
V111 | O-Ring(1/8”X 4 1/4" 0.d.) (2) | Y325-256| [B]
v'113 | O-Ring(1/16"X 3/4" 0.d.) (4) | Y325-17 | [B]
*115 | Ciegno (1 [Ss]
v'116 | O-Ring(3/16"X 4 1/4” 0.d.) (1) | Y325-433] [B]
*117 | Tlok (1) [A]
*118 | 0-Ring(1/16"X 11/16” 0.d.) (1) [B]
*119 | Tuleja (1 [c]
*120 | Zespot drazka zwalniajacego (1) [A]
122 | Plyta czotowa (1) | 96860 [A]
v123 | O-Ring(3/32"X 1/2" 0.d.) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring(1/16"X2"0.d.) (1) [ Y325-32 | [B]
125 | Nasadka (1) | 96897 | [D]
126 | Tuleja (1) | 96901 [Br]
127 | Uziom (1) | 96878 [Bz]
v128 | O-Ring(1/16”X 111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]

Pierscien sprezynujacy

129 zabezpieczajacy (1.180" 0.d.) () | Y147-7 1 IC]
130 | Podktadka (1) | 96894 [C]
131 | Sworzen (1) | 96895 [C]
132 | Czlon napedzajacy (1) | 96868 [C]
v'133 | Nasadka U-ksztattna (3/16”X11/2"0.d.) | (1) | 96908 [B]
134 | Suwak (1) | 96875 [A]
135 | Tuleja odpowietrznika (1) | 96896 [D]
v'136 | Nasadka U-ksztattna (5/32"X 13/8"0.d.)| (1) | 96907 [B]
137 | Rura (1) | 96873 [C]
138 | Sruba z gniazdem (5/16"-18X 1) (8) | Y99-52 | [C]
140 | Rozgateznik glowicy (1) | 96854 [A]
v'141 | Gléwna uszczelka (1) | 96900 [B]
142 | Plyta zaworu (1) | 96884 |[CK] — ¥203
143 | Zawér D (1) | 96889  |[CK] e— 119 Qlfal‘,fl :ul?:v:;:(:u
144 | Obudowa zaworu (1) | 96864 [A] 118
145 | Sruba z gniazdem (5/16"-18X41/2") | (2) | Y99-516 | [C] 120
146 | Wktadka pilota (1) [ 96882 |[CK]
147 | Plyta zaworu pilotowego (1) [ 96883 |[CK]
v'148 | Uszczelka pilota (1) | 96899 [B] — 115
149 | Zatyczka odpowietrznika (1) | 96906 [D]
150 | Ostona pilota (1) | 96865 [A]
155 | Thumika (1) | 96916 [C] Moment obrotowy

sekwencji

201 | Zespot thumika (opcjonalny; patrz rys.5) (1) | 67445-2 | [C]
202 | Regulator/odtacznik (opcjonalny; patrzrys5)| (1) | 67442

| Smar Lubriplate FML-2 (paczka) ) | 94276
(1/4 0z.)

cccoccc000
0000000000
ececccccoe

& WYMAGANE WARTOSCI MOMENTU

DOKRECANIA=
UWAGA: NIE PRZEKRECAC ELEMENTOW ZLACZNYCH.
Elementy (109 i 121) dokreca¢ momentem 10-15 funtow-sita x stopa
(13,6-20,3 Nm)
Elementy (138 i 145) dokreca¢ momentem 50-60 funtow-sita x stopa
(5,6-6,8 Nm)
SMAROWANIE/USZCZELNIACZE
® UWAGA: Uzywac smaru ARO nr 94276.
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SPIS CZESCI/ AF064X-XX & AF066X-XX

Model silnikowych powietrza

Element Opis Czescnr | (los¢)| [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX

Podstawa i tozysko| 67488
101 | (b

Podstawa i tozysko 67462 (1) | [A]
v102 | O-Ring (1/8"x 1”0.D.) | Y325-210| (1) | [B]
109 | Orzechéw (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]

(M | [Al

110 | Plug (1/2-14NPT.X9/16") 11481-25| (1) | [PP]
96938 (1) | [Ef]
112 | Sitownik
96937 (1) | [Ef]
96880-1 | (1) | [C]
114 | Rura
96880-2 | (1) | [C]
” $ruba (112-20x101/4) | 94046-1 | (4) | IC] B
Sruba (1/2’-20x81/4) | 94046-2 | (4) | [C] B
151 | Podktadka 90103 (1) | [A] [ j </
Nasadka U-ksztaltna
V152 (/47X 1 1/4” OD) Y186-16 | (1) | [B]
153 | Podktadka 73986 (1) | [Br]

Pierscien sprezynujacy
154 | zabezpieczajacy (1.456" Y147-131| (1) | [C]
0D)

Zespot ttoka (zawiera| 67495 (1)
*203 | elementy 115,117,118, 119,

&120) 67496 (1)

[ Wskazuje, gdzie uzywane sg czesci.
v Elementy zestawu serwisowego (637489)

Uwaga: Style bazowego i nizsze opakowaniach moga sie
réznic od tej pokazano na oktadce. Odnosza sie do numeru
modelu na wykresie powyzej.

W celu uproszczenia procedury zamawiania i sktadowania
czedci stworzono uniwersalny zestaw serwisowy, ktory za-
wiera wszystkie czesci serwisowe przeznaczone do silnikow
pneumatycznych kazdej wielkosci. W trakcie naprawy silnika
uzywac tylko czesci, ktore s wymagane dla danego modelu

silnika. Po naprawie silnika pneumatycznego w zestawie
pozostana dodatkowe czeéci serwisowe.

KOD MATERIALOW
[A] = aluminium [D] = acetal
[B] = nitryl-butadien [PP] = polipropylen
[Br] = mosiadz [SS] = stal nierdzewna Rysunek 3
[Bz] = braz [Ef] = wzmocnione, epoksydowe widkno szklane

[C] = stal weglowa

[CK] = materiat ceramiczny dO géry
- 6. Wyjac cztery pierscienie O-ring (113) zrur (114) i (137).
DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO 7. Wymontowa¢ plyte zaworu (142) i zawér D (143) z obu-
_ _ dowy zaworu (144).
UWAGA: \{\{szystklle gwinty s pravyoskretne. 8. Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138), aby zdjac ostone
1. Unies¢ zespot ttoka, popychajac ttoczysko (115) w strone pilota (150).
gornej czgsci silnika pneumatycznego. 9. Zdjac uszczelke pilota (148) z ostony pilota (150).
2. Wymontowac thumik (155)/zespét ttumika (201), aby 10, wymontowa¢ plyte zaworu pilotowego (147) i wktadke
utatwic demontaz. ' N pilota (146) z obudowy zaworu (144).
3. Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138) z rozgateznika 1. Wykreci¢ dwie $ruby z gniazdami (145) z obudowy za-
gtowicy (140). Wymontowac rozgateznik gtowicy (140), woru (144).
pociagajac go w gor i na zewnatrz w celu wyjecia rur 12, wymontowac obudowe zaworu (144), pociagajac ja pro-
(114)i(137). o . sto do gory.
4. Wyjac (141) gtéwng uszczelke z rozgateznika glowicy  q3. Wyja¢ pierscien O-ring (124), wymontowa¢ tuleje
(140). ) . . odpowietrznika (135) i nasadke U-ksztattng (136) z obu-
5. Wymontowac rury (114) i (137) poprzez pociagniecie ich dowy zaworu (144).
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DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO(CONT’D)

14

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

. Wyjac pierscien O-ring (128) i wymontowac tuleje (126) z
zespotu silnika, przesuwajac ja prosto do gory.
Odciagna¢ suwak (134) mozliwie jak najdalej od zespotu
silnika, odstaniajac spodnig strone suwaka.
Zlokalizowa¢ i zdja¢ pierécien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) z suwaka (134), uzywajac do tego
odpowiednich szczypiec.

Unies¢ suwak (134), aby go wymontowac i zdjac z niego
nasadke U-ksztattna (133).

Przesung¢ sworzen (131), aby wymontowac czton
napedzajacy (132), podktadke (130) i pierscien
sprezynujacy zabezpieczajacy (129) z zespotu drazka
zwalniajacego (120).

Odkreci¢ cztery nakretki (109) ze $rub z tbem
szesciokatnym (121).

Wykreci¢ cztery srub(y) (121) z ptyty czotowej (122) i
zespotu podstawy (101).

Wymontowa¢ ptyte czotowg (122) z sitownika pneuma-
tycznego (112).

Zdjac¢ pierscien O-ring (111), nasadke (125) i pierscien
O-ring (123) z ptyty czotowej (122).

Pociagna¢ sitownik pneumatyczny (112) do gory, aby
oddzieli¢ zespét ttoka (203) od zespotu podstawy (101).
Jezeli w trakcie tej czynnosci nie dojdzie do oddziele-
nia zespotu ttoka (203) od zespotu podstawy (101),
wymontowac go po wymontowaniu sitownika pneuma-
tycznego (112).

Jezeli sitownik pneumatyczny (112) i zespét ttoka (203)
zostang wymontowane jako jeden zespdt, w dalszej
kolejnosci wymontowac zespdt ttoka (203) z sitownika
pneumatycznego (112).

Zdja¢ pierscien O-ring (116) z ttoka (117).

Wyjac pierscien O-ring (111) z zespotu podstawy (101).
Zdjac pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154),
wyja¢ podkiadke (153) i nasadke U-ksztattng (152) z
zespotu podstawy (101).

MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

Natozy¢ smar na wszystkie pierécienie O-ring, nasadki
U-ksztattne i pozostate elementy gumowe przed ich
ponownym zamontowaniem.

W przypadku modelu AF0660-XX zatozy¢ podktadke
(151), nasadke U-ksztattng (152), podktadke (153) i
pierécien sprezynujacy zabezpieczajacy (154) w zespole
podstawy (101). W przypadku innych modeli zatozy¢
pierscien O-ring (102) w zespole podstawy (101).
Umiesci¢ pierécien O-ring (111) w rowku na zespole pod-
stawy (101).

Umiesci¢ pierscien O-ring (116) w rowku na ttoku (117).
Wsunac ttoczysko (115) w zesp6t podstawy (101),
uwazajac, aby nie uszkodzi¢ krawedzi nasadki
U-ksztattnej (152) lub pierscienia O-ring (102).
Nasmarowac srednice wewnetrzna sitownika pneumaty-
cznego (112) i nasunac go na zespot ttoka (203) i zespot
podstawy silnika pneumatycznego (101) (patrz rysunek
2 na stronie 2).

Ustawi¢ wyciecie w plycie czotowej (122) w jednej linii ze
ztaczem w zespole podstawy (101) i nacisna¢ w dét na
ptyte czotowa (122), aby osadzi¢ jg na sitowniku pneu-
matycznym (112). Zesp6t drazka zwalniajacego (120)
musi by¢ przeprowadzony przez srodek ptyty czotowej
(122).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Wkrecic¢ cztery Srub(y) (121) w ptyte czotowq (122) i
zespot podstawy (101).

Nakreci¢ cztery nakretki (109) na Sruby z tbem
szesciokatnym (121) i dokreci¢ je odpowiednim mo-
mentem obrotowym we wiasciwej kolejnosci.
Odciaggna¢ najdalej jak to mozliwe zespot drazka
zwalniajacego (120) od zespotu silnika pneumatycz-
nego, nasunac¢ pierscien O-ring (123) na zespét drazka
zwalniajacego (120) i w dét do dtawika znajdujacego sie
w plycie czotowej (122).

Nasungc¢ nasadke (125) na zesp6t dragzka zwalniajacego
(120) i wsuna¢ w dét do otworu znajdujacego sie w
plycie czotowej (122).

Nasunac¢ najpierw pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129), a nastepnie podktadke (130) na
zespot drazka zwalniajacego (120).

Nasung¢ czton napedzajacy (132) na zespot drazka
zwalniajacego (120). Ustawi¢ w jednej linii otwér cztonu
napedzajacego (132) z otworem znajdujacym sie w zes-
pole drazka zwalniajacego (120) i wtozy¢ sworzen (131).
Natozy¢ nasadke U-ksztattng (133) na suwak (134).
Zwrdci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki U-ksztattnej
(133) sg skierowane w dot ku plycie czotowej (122).
Nasunac¢ suwak (134) na zespét drazka zwalniajacego
(120) nad cztonem napedzajacym (132), a nastepnie
umiesci¢ za nim podktadke (130). Za pomoca odpow-
iednich szczypiec zamontowac pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) w wewnetrznym rowku su-
waka (134). Sprawdzi¢, czy pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) zostat poprawnie osadzony w
rowku. Wsuna¢ suwak (134) w otwér w ptycie czotowej
(122) znajdujacy sie w gornej czesci nasadki (125).
Nasmarowac $rednice wewnetrzng tulei (126) i nasunac¢
ja na suwak (134), a nastepnie umiesci¢ wewnatrz na-
sadki (125). Sprawdzi¢, czy wiekszy stozek na tulei (126)
znajduje sie wewnatrz nasadki (125).

Zatozy¢ pierscient O-ring (128) na gérnym dtawiku tulei
(126).

Nasadke U-ksztattng (136), tuleje odpowietrznika
(135) umiesci¢ w srodkowym, spodnim otworze
obudowy zaworu (144). Zwréci¢ uwage na to,
czy krawedzie nasadki U-ksztattnej (136) s zwrdcone ku
gornej czesci obudowy zaworu (144). Umiesci¢ pierscien
O-ring (124) dtawiku spodniej wneki znajdujacej sie w
obudowie zaworu (144).

Zamontowa¢ obudowe zaworu (144) na ze-
spole silnika, nasuwajac $srodkowy otwor na
suwak (134) i tuleje (126). Uwaza¢, aby nie
przestawi¢ zadnych pierscieni O-ring (124 i 128).
Ustawi¢ w jednej linii duze gniazdo zaworu na boku obu-
dowy zaworu (144) z wycieciem w ptycie czotowej (122).
Wtozy¢ dwie $ruby z gniazdem (145) w obudowe
zaworu (144) i wkrecic¢ je w ptyte czotowa (122).
Ustawienia gwintowanych otworéw w jednej linii moze
wymagac nieznacznego obrdcenia obudowy zaworu
(144). Dokreci¢ $ruby z gniazdem (145) okreslonym mo-
mentem obrotowym.

Wiozy¢ wkiadke pilota (146), zagtebieniem zwréconym
na zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Suwak (134) moze wymagac obrdcenia w celu ustawie-
nia jego ptytszego otworu na przeciwko mniejszego
zagtebienia w obudowie zaworu (144).

Zamontowa¢ ptyte zaworu pilotowego (147),
wagtebieniem identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz,

52

AF064X-XX & AF066X-XX (PL)



MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO(CONT’D)

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

w obudowie zaworu (144), zakrywajac wktadke pilota
(146).

23. Whozy¢ uszczelke pilota (148) w pokrywe pilota (150) i
zamontowac na bloku zaworu (144) za pomoca czter-
ech $rub z gniazdami (138). Dokreci¢ momentem ob-
rotowym podanym w specyfikacji.

24, Wtozy¢ zawér D (143), zagtebieniem zwréconym na
zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).

25. Zamontowac gtéwna ptyte zaworu (142), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w obudowie
zaworu (144), zakrywajac zawér D (143).

26. Zatozy¢ cztery pierscienie O-ring (113) na obydwie rury
(114i137).

27. Luzno wiozy¢ rure (137) w otwor znajdujacy sie w ptycie
czotowej (122).

28. Luzno wtozyc¢ rure (114) w otwdr znajdujacy sie w zes-
pole podstawy (101).

29. Wtozy¢ uszczelke (141) w rozgateznik (140) i
nasuna¢ teleskopowo na obydwie rury (114
i 137), aby osadzi¢ pierscienie O-ring (113).
Przymocowac rozgateznik (140) do bloku zaworu (144)
za pomocg czterech srub z gniazdem (138). Whozy¢
jedna $rube z gniazdem (139) w ucho rozgateznika
(140) i ptyte czotowgq (122). Dokreci¢ pie¢ elementow
ztacznych (138 i 139) momentem obrotowym podanym
w specyfikacji.

30. Zamontowac ttumik (155)/zespét thumika (201).

Wyplyw powietrza z gtdwnego wylotu.

o Uszkodzona uszczelka prowadnicy (141). Wymieni¢ uszczelke
prowadnicy (141).

e Zuzyte uszczelnienie ttoka (116). Wymieni¢ uszczelnienie ttoka
(116).

Staly wyplyw powietrza z wylotu pilota (149).

e Zuzyta nasadka U-ksztattna (136). Uszkodzona uszczelka prow-
adnicy (148). Wymieni¢ nasadke U-ksztattng (136) i uszczelke
prowadnicy (148).

Wyplyw powietrza (149) z wylotu pilota tylko podczas
posuwu w dét.

e Zuzyta nasadka U-ksztattna (133). Skrecony lub uszkodzony
pierscien O-ring (128). Wymienic¢ nasadke U-ksztattng (133) i
pierscien O-ring (128).

Wyplyw powietrza wokét ttoczyska (115).

® Zuzyta lub uszkodzona nasadka U-ksztattna (152). Wymieni¢

nasadke U-ksztattna (152).

ODMIAN BASE (101) | NA KONCU TLOCZYSKO (115)

= RN

=

TYP -0-
Sferoidalna podstawa, ttoczysko
szybkoztgczne, ZESPOL
PODSTAWY 65023 | TLOKA

67489

Base silnikowych powietrza i kombinacji Rod

preta

0 - Rozwiedziony podstawa pompy z szybkim potfaczeniu potaczenia preta
5 - W pofaczeniu wysokiej bazy pompa wysokocisnieniowa z gwintem przytacza gwintowanego,

Rysunek 4

4

TYP -5-

Coupled High Pressure Base,
Female Threaded Rod
65020 BASE and
67491 PISTON ASSEMBLY

AF064X-XX & AF066X-XX (PL)
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Opcje Dostepne Dla Silnikéw Pneumatycznych AF06XX-XX

201
Zestaw opcjonalny

202 thumika 67445-2

Opcjonalny regulator/
odtacznik samoczynnego,
kulowego zaworu
upustowego 67442
(AFO6XX-01)

Rysunek 5
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AF064X-XX ©
PYKOBOACTBO OINMEPATOPA AF066X-XX

BKJIIOYAET B CEBA CJIEAYIOLLEE: PEMOHTHBIE KOMMAEKTbI, MOUCK U YCTPAHEHUE BbINYILEH:  9-24-12
HEUCMPABHOCTEW, MEPEYEHD 3AMACHbIX YACTEM, PA3GOPKA U MOBTOPHAS CBOPKA. (REV.A)

6" MHEBMOJABUIATEJIA
AF064X-XX (4” BENTMYUHA XOJIA) n AF066X-XX (6” BETMYNHA XOJA)
TAKXKE OXBATbIBAET 637489 PEMOHTHbIE KOMIUIEKTbI
MPEXIE YEM MPUCTYNATb K YCTAHOBKE, SKCMIYATALIMU U OBCNTYKUBAHUIO
LL]  0BOPYIOBAHMSA, BHUMATENLHO NPOUMTAVITE HACTOALLIEE PYKOBOJCTBO.

3a npenocTaBneHne sTnx CBep,eHI/II7I oneparopy OﬁOpyﬂOBaHMﬂ oTBeyaeT pa60TonaTenb. COXpaHI/ITb ana o6pau.teva 3a CNpaBOYHbIMKN CBEAEHMAMN B p,aﬂbHeI;ILLIEM.

3TO PYKOBOACTBO OXBATbIBAET CJIEAYIOLUME MOOEJTUN
Mogenb
AF0645-XX | AF0660-XX

PEMOHTHbIE KOMIVJIEKTbI

o [Ina obecneyeHns COBMECTUMbIX 3HAYEHUI HOMUHANbHOTO
[aBneHus u bonee NpoJOMKUTENBHOTO CPOKA CIYXObl
MCMonb3yiTe TONMbKO NOANMHHbIE 3anuacTit ARO.

e 637489 1ns 06LLEro PeMOHTa BCEX MHEBMOABUIATENENA.

DESCRIPTION GENERALE

[Anpegynpexaervel HE JONYCKAMTE NPEBbIWEHKA
MAKCUMAJIbHOTO PABOYErO JABJIEHWA, YKA3AHHOIO HA
MACNOPTHOW TAB/INYKE HACOCA.

OJONONHUTENDbHDBIE MEPbI
BE3OMNACHOCTWU U APYTUE BAXHbIE CBEAEHUA
NPUBEAEHbLI B IUCTE OCHOBHOM TEXHUYECKOWN
MHOOPMALIUK.

e [laHHOEe PYKOBOACTBO PacnpOCTPAHAETCA TONBKO Ha CEKLIMIO
NHeBMOZBUraTeNs. T0 OfMH U3 YeTbIPEX LOKYMEHTOB AN
TexHuyeckon noggepxku HacocoB ARO. Mo 3anpocy moryT
ObITb NPeAOCTaBNEHbI KoMUY ANA 3aMeHbl 3TIX GOPMYNAPOB.
[0 PykoBopcTBO onepatopa no MOAENAM HaCOCOB.

O O6was nHpopmauus no Hacocam C MHEBMATUYECKUM
U TUAPABINYECKAM NMPUBOLOM.

[0 PykoBogcTBO OnepaTtopa No HUXKHeN CTOPOHE Hacoca.

Xl PykoBofcTBO Onepatopa No MHeBMaTUYECKUM MU
FAPABIMYECKUM ABUTATENAM.

e [lHeBMopBUraTeNb 6" NpefcTaBaseT cobol CUnoBON arperar obLero
Ha3HaY€eHNA 1 NPUMEHAETCA CO MHOTMMIA MOPLIHEBLIMU HACOCAMN
C 2 WapOoBbIMK KnanaHami, € 4 WapoBbIMI KNanaHamu, a Takxe ¢
3KCTPY3MOHHBIMI HACOCaMK C AMCKOBBIMYU KnanaHamm Tuna «chop-
check». B Hém ncnonb3yeTca KOHCTPYKLMA WTOKOBOTO THNa ANA
yro6CTBa JEMOHTaXa, a ANA NPOCTOTbI IKCMNYaTALMI CORANHEHNE C AF0660-XX
Pa3/INYHbIM 000PYA0BAHUEM Ha HIPKHEIN CTOPOHE MPOU3BORNTCA Yepe3

TABJINLA ONMUCAHUNA MOLEJIEN
AF 06 XX -XK COELMHUTENbHBIE TATW. 32 KOHKPETHBIMI MHCTPYKLMAMY 00paTUTeCh
[lnameTp nHeBMOABUraTens K PYKOBOACTBY OMepaTopa No COOTBETCTBYHLLEN MOZENM Hacoca.
06-6"

AF06XX-01

PucyHok 1

MEPbI BE3OMACHOCTU MPU SKCNNYATALIUN

o HE NPEBbILAWTE MAKCUMANbHOE BXOTHOE JABJIEHUE BO3JYXA 150
OYHTOB/KB. JOVIM (10.3 BAP) UM 75 LIUKNOB B MUHYTY.

OcHoBaHMe/KOMGMHaLVA WTOKOB NHEBMOBUraTens /\ OCTOPOXHO | O6opypoBaHue, paboTaiowee nog BbICOKUM
0 - Pa3béMHoe 0CHOBaHIe Hacoca ¢ 6blCTp0pa3'béMHb|M COeiIHeHNEM LUTOKa. AaBﬂeHI/IEM: Bcerna OTCOGAI/IHFII‘/'ITG nonaqy cKaTtoro B°3Ayxa
5 - Hacoc Bbicokoro saneHuns 6a3bl B COYETaHUN C KEHCKMIA po - 1 C6pachiBaiiTe NaBNEHNe MaTepuana neped TeXHMYeckum
pe3bb0oBble COeNHEHNA (Cm. puc. 4) P A P PeA
obcnyxuBaHuem.

° 3a3emnmou4m7| KOHTAKT pacnojioXeH Ha nHeBMofBuUratene.
— JTOT 3a3eMNAWNIA KOHTAKT o6ecneynBaeT Hagnexauee
3a3em/ieHune Hacoca.

gnvma Xoaa
4-4" 6-6"

[OononHuTenbHoe o60pyaoBaHue NHeBMOABUraTens
01 - BCTpoeHHbI ABYXMO3MLMOHHbIN KNanaH 1 peryasTtop.
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NEPEYEHD AETAJNIEN / AF064X-XX & AF066X-XX

Mo3. | HammeHoBaHue (K-Bo)| N2 no Kar.|[Mtl]
v'111 | YnnotHuTenbHoe Konbuo (1/8"X41/4"0d)| (2) | Y325-246| [B]

v'113 | YnnoTHuTtenbHoe Konbuo (1/16"X3/4"0.d.)| (4) | Y325-17 | [B]

*115 | Wrok (1) [SS]
YnnoTHUTeNbHOE KONbLO ;
V116 (3/16"X 4 1/4" 0.d.) (1) | ¥325-433) [B]

*117 | MopiweHb ()] [A]

*118 | YnnoTHMTeNbHOE KOMbLO (1/16"X11/16"0d)| (1) [B]

*119 | BKnagbiw (1) [C]

*120 | Tara MexaHu3ma nepeknioyenus B c6ope | (1) [A]

122 | TopueBas KpbilKa (1) | 96860 [A]
v'123 | YnnoTHUTeNnbHOE KONbLO (332'X12"0d)| (1) | Y325-109| [B]

v'124 | YnnotHuTeNnbHOE KOnbLo (1/16"X2"0d) | (1) | Y325-32 | [B]
125 | Konnayok (1) | 96897 [D]
126 | Brynka (1) | 96901 [Br]
127 | 3a3eMNA0OLWMNIA KOHTAKT (1) | 96878 [Bz]

YnnoTHUTeNbHOE KONbLO
vi28 (1/16"X111/16" 0.d.) (1) | 96917 [B]

129 | MpyxunHHOE KoNbLO (1.180" 0.d.) (1) [Y147-7 | [C]
130 | Waii6a (1) | 96894 [C]
131 | Wnér (1) | 96895 [C]
132 | MpuBopg (1) | 96868 [C]

YnnotHeHue M-o6pasHoro
ceyeHus (3/16”X11/2"o.d.)

134 | 30n0THUK (1) | 96875 [A]

v133 (1) | 96908 [B]

135 | CrpaBnuBatowas BTyNKa (1) | 96896 [D]

YnnotHeHue M-o6pa3Horo
ceyeHuA (5/32"X 13/8" 0.d.)

137 | Tpy6ka (1) | 96870 [C]

V136 (1) | 96907 [B]

BuHT c ronoBKoi1 nog TopLeBoii

138 Knioy (5/16"-18 X 1”)

(8) [Y99-52 | [C]

¥203

140 | KonnekTop ronosku LuanHapa (1) | 96854 [A] 1 - : :c:y‘;f-“"; :‘v':';
v'141 | OcHoBHas npoknagka (1) | 96900 [B] 118 nonbsoparenem

142 | MnacTnHa KnanaHa (1) [ 96884 |[CKI] 120

143 | 30n0THUKOBDIN KNanaH (1) | 96889 [CK]

144 | Kopnyc knanaHa (1) | 96864 [A]

s | Burcromatoaresst | ) [vansts | 1 s

146 | BcrasHom ynpasnsaiowmin knanad | (1) | 96882 | [CKI]

147 | MnactnHa ynpaensiowero knanaxa| (1) | 96883 [CK]

KpyTaAwumnmn momeHT
nocnefoBaTeNibHOCTb

HpoxnaAKa ynpasndaowero
KnanaHa

v'148 (1) | 96899 [B]

ceccceccoe
coccceccoe

0000000000

3arnywKa BeHTUNALMOHHOTO
oTBepcTua

149 (1) | 96906 | [DI

150 | Kpbiwka ynpaBnsiowero knanaHa| (1) | 96865 [A]
155 | Komnnekr (1) | 96916 [C]

201 | KomnnexT rnywutens (1) | 674452 | €]

(mononHmTenbHO, cm. pnc.5)

Perynatop / orceyHol KnanaH
(aononuuTenbHo, cm. puc. 5)

202 (1) | 67442

YnakoBKa KOHCUCTEHTHOIN CMa3Ku

Y Lubriplate FML-2 (1/4 0z)

(2) | 94276

PucyHok 2
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NEPEYEHDb AETAJNIEN / AF064X-XX & AF066X-XX

BO3AYLUHbI MOTOP
MOJENU Ne

Mo3 | HammeHoBaHue

N2 no Kat.| (K-Bo) |[Mtl]| AFo645-XX

AF0660-XX

0OcHOBaHue N NOAWNMHUK

101 | MOAWMNHMK (Stub)** 67488 (1 | (Al

OcHOBaHIe N NOAWNNHUK 67462 (1) | I[A]
1/8” -
/102 ZT:‘SE“TEMHOE KonbLo ( Y325-210 M | 8]

109 | Taiika (1/2"-20) Y11-8-C | (4) |IC]

110 | Bunka (1/2-14N.P.T. X 9/16") 11481-25| (1) |[PP]

96938 (1) | [Ef]

112
Hunanap 96937 (1) | [Ef]

96880-1 | (1) | [C]

114 | Tpy6ka
Py 96880-2 | (1) |ICI

BonT (1/2”-20x 10 1/4”) 94046-1 | (4) | [C]

121

BonT (1/2”-20x 8 1/4”) 94046-2 | (4) | [C]

151 | Wainba 90103 (1) | [A]

YnnotHeHue M-06pa3Horo

Y152 | Couenmn (1/4"X11/4"00) Y186-16 | (1) | [B]
153 | Wai6a 73986 (1) |I[Br]
154 glg))mwuuoe KOMbUO (1456" | yy40.131| (1) | [c]

opuweHb B c6ope (Bkniouas | 67495 M | -
¥203 | nosnyun 115,117,118,119, &
120) 67496 M | -

[ YkasblBaeT, rae ncnonb3yeTcs yacren
v To3uLuK, BKNIOYEHHBIE B PEMOHTHbIN KOMMNEKT (637489).

Mpumeyanue: basoBble CTUAM U HMXHAS YNaKOBKM MOXET
OT/IMYATBCA OT MOKa3aHo Ha obnoxke. O6paTUTeCh K HOMEp

MoAenu Ha gunarpaMmme Bblille.

[ina ynpouweHus 3aka3a u XxpaHeHns Ha CKNafe YHUBepCanbHblil
PEMOHTHDbII. KOMNAEKT COREPXKMT 3anacHble YacTil, KOTOPbie MOKHO
ucnonb3oBaTh fNA NHeBMOABUraTens nioboro Tunopasmepa.
Mpun pemoHTe gBMraTena UCNonb3yiiTe NMWb Te AeTanu,
KoTopble Heob6xopuMbl Ans AaHHoro asuratens. Mocne pemoHTa
NHeBMOABUraTeNs 0CTaHYTCA NULIHIE 3aMacHble YacTil U3 KOMNAeKTa.

KO MATEPUAJIA

[A] = AntomuHwniA [D] = Auetanb

[B] = Hutpunosblit Kayuyk «6yHa» [PP] = Monunponunex

[Br] = NatyHb [SS] = HepxaBelowas cTanb
[Bz] = BpoH3a
[C] = YrnepoaucTas cTanb
[CK] = Kepamuka

[Ef] = SnokcupHas cmona, apMupoBaHHas CTEKNOBONOKHOM

< TPEBYEMbIIA KPYTALUWIA MOMEHT 3ATAXKU =

3aranuTte (109 n 121) c KpyTAWUM MomeHTOM 10-15 dyTO-
¢yHTOB (13,6-20,3 HM)
3ataHuTe (138 u 145) ¢ KpyTAWMM MOMeHTOM 50-60 froimo-
¢yHTOB (5,6-6,8 HM)
CMA3KA /TEPMETUKU

MPUMEYAHUE. HE 3ATATMBAVTE KPEMEXHbIE JETANA YPE3MEPHO.

@ MPUMEYAHUE. CmaxbTe KOHCUCTEHTHOI cMa3koii (N2 no kat, ARO 94276).

PucyHok 3

PA36OPKA NHEBMOABUIATEJIA

MPUMEYAHWE. Bcs pe3bba NpaBOCTOPOHHSAS.

1.

2.

MpuBeanTe NoplleHb B COOpe B BEpXHEE MONOXKEHNE,
npoTankmeas WTOK (115) K BepxHel yacTu guraTens.
CHumuTe raywmtens (155) / y3en rywutens B coope (201)
AnA ypobcTaa pasbopKu.

Ynanute yeTbipe BUHTa C rONIOBKamM1 NMOZ TOPLIEBOI KoY
(138) n3 konnekTopa ronosku uunuHapa (140). CHumuTe
KONneKTop ronoBk uunuHapa (140), BbITATMBas ero BBepx
11 HapyXy, 4Tobbl oTAENUTL OT TPY6 (114) 1 (137).
CHumMKnTe ocHOBHYIO Npoknagky (141) ¢ konnekTopa
ronoBKu LununHapa (140).

Ynanute Tpy6bi (114) v (137), BbiTacKMBas UX BBEPX.
CHVMWTe YeTbipe ynioTHUTENbHbIX Konbua (113) ¢ 0benx
Tpy6 (114) n (137).
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PA360PKA NMHEBMO/JBUTATEJIA (CONT'D)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

/13BnekmTe nnactnHy KnanaHa (142) n 3010THUKOBbIN
KnanaH (143) u3 kopnyca knanaHa (144).

YpanuTte yeTbipe BUHTA C rONOBKaMK NOA TOPLIEBOI KoY
(138), uto6bl N3BNEUD KPBILLKY YNpaBAsiolero Knanaxa (150).
CHumuTe NpoKnagKy ynpasaatouwero KnanaHa (148) ¢
KpbILKY ynpasnsioLero knanaxa (150).

/i3BneknTe nnacTuHy ynpasnaowero knanaHa (147)
1 BCTaBHOWM ynpasndawwmuin knanax (146) n3 kopnyca
KnanaHa (144).

Yganute aBa BMHTa C rONOBKamMmn MoA TOPLEBOW KOy
(145) 3 kopnyca KnanaHa (144).

YpanuTte Kopnyc knanaHa (144), BblH1uMas ero npsaMo BBepX.
i3Bnekute ynnotHutenbHoe kKonbuo (124),
cTpaBnuBawowyt BTYAKy (135) n ynnotHeHune
N-o6pasHoro ceueHus (136) 13 Kopnyca knanawa (144).
CHumUTe ynnoTHUTeNbHOe Konbuo (128) n mydty (126) ¢
ABuratens B cbope, nepemelyas Ux NPAMO BBEPX.
BbiTAHMUTE 30n0THUK (134) KaK MOXHO Janblue u3
ABuratens B cbope, Utobbl OTKPLIT HUXKHIOW CTOPOHY
30/10THVKa.

Haigute n CHUMWTE NPYXMHHOE KonbLo (129) € 30M10THNKa
(134), ucnonb3ys Wynubl 4nA NPYKUHHBIX KOMe,
MogHuMUTE 3010THUK (134), UTOObI U3BNEUDL €70, @ 33aTEM
CHUMWTE C Hero ynnoTHeHwe -o6pa3Horo ceyenus (133).
CasuHbTe WTNGT (131), uTOOHLI CHATL NpuBog (132),
wanby (130) n npyxmMHHOe KonbLo (129) ¢ TArm
MeXaH13Ma nepekntoyeHns B coope (120).

Ynanute ueTbipe raek (109) ¢ 60ATOB C WeCTUrPaHHbIMM
ronoskamu (121).

V13Bnekute yeTbipe 60n1TOB (121) 13 TOPLEBON KPbILLKM
ronoBKu LunuHapa (122) n ocHosaHusa B céope (101).
CHuMWTE TOpLeBYHO KpbllKy (122) ¢ NHeBMaTMYeCKoro
umnuHgpa (112).

CHuMunTe ynnoTHWUTeNbHOe KonbLio (111), konnayok (125) u
YMNOTHUTENbHOE KOonbLo (123) ¢ TopLEeBON KpbiwkK (122).
BoiTArnBaiiTe BBEPX MHEBMATUYECKMi uuauHap (112), noka
nopLueHb B coope (203) He OTAENNTCA OT OCHOBaHNA B cbope (101).
Ecnn Ha 3ToM 3Tane nopleHs B coope (203) He otaenuncsa ot
ocHoBaHua B cbope (101), To CHUMUTE ero nocne yaaneHusa
MHEeBMaTUYeCKoro LunnHapa (112).

Ecnu nHeBmatuueckuin unnuuap (112) n nopweHs B
c6bope (203) 6bInN CHATLI B BUAE eguHOro 61oKa, To
13BNEKNTE NOPLUEHb B cbope (203) U3 MHEBMATUYECKOTO
umnuHgpa (112).

CHuMMTE YNNOTHWUTENbHOE KonbLo (116) ¢ nopiuHaA (117).
CHumuTe ynnoTHUTeNbHOE KoMbLio (111) c ocHoBaHwa B cbope (101).
CHuMUTE NpYXMHHOE KonbLio (154), waiiby (153) 1 ynnotHeHne
M-06pa3Horo ceyeHus (152) ¢ ocHoBaHmA B cbope (101).

NMOBTOPHAA CBOPKA NMHEBMOABWIATEJIA

HaHecuTe KOHCUCTEHTHYI0 CMa3Ky Ha BCE YNNOTHUTENbHbIE
KoJbLa, yNNoTHeHNA M1-06pa3Horo ceyeHna u fpyrue
pe3MHOBbIE M3AeNUA nepes yCTaHOBKOM.

Ona mogenn AF0660-XX yctaHoBuTe waiiby (151),
ynnoTHeHue M-06pasHoro ceverna (152), wanby (153) n
NPYXNHHOE KonbLo (154) BHYTpb 0CHOBaHMA B cbope (101).
[inq Bcex oCTanbHbIX MOfeNeil yCTaHoBNTE YNAOTHUTENbHOE
konbLo (102) BHYTpb 0cHoBaHMA B cbope (101).

YcTaHOBUTE YNAOTHNUTENbHOE KONbLo (111) B KaHaBKy Ha
OCHOBaHuU B cbope (101).

YcTaHoBMTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (116) B KaHaBKy Ha
noptuHe (117).

u

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

MpoTonkHMTe WTOK NoplwHA (115) yepe3 ocHoBaHue
B c6ope (101), cnensa 3a Tem, UToObl HE MOBPEAUTD
KPOMKM ynnoTHeHnA M-o6pasHoro ceyenns (152) unu
YNNOTHUTENbHOTO Konblia (102).

CmaxbTe nHeBMaTMUecKnin LunuHAP (112) no BHyTpeHHemy
AVaMeTpy W HafiBNHbTE €ro Ha nopleHb B cbope (203), a
TaKXe Ha OCHOBaHMe nHeBmogaBuratens B cbope (101). (Cm.
PUCYHOK 2 Ha CTp. 2.)

CoBMecTuTe Bblpe3 B TOPLLEBOI KpbILKe (122) C OTBEPCTMEM B
OCHOBaHuMK B cbope (101) u NpuxuUMaliTe TOPLEBYIO KPbILLKY
(122) BHW3, NOKa OHA He CAAET Ha MHEBMATUYECKII LIUNNHAP
(112). Tara mexaHu3ma nepeknioueHua B coope (120) gomkHa
ObITb NPOBEEHA YePe3 LIEHTP TOPLIEBON KpbiLuKy (122).
BctasbTe uetbipe 60n1Ta (121) CKBO3b TOPLEBYIO KPbILLKY
(122) n ocHoBaHue B cbope (101).

HaBuHTITe YeTbipe raiiku (109) Ha 6OATbI C WECTUIPaHHbBIMK
ronoBkamu (121) n 3aTaHuTe, cobniofan 3afaHHyio
MoCnea0BaTeNbHOCTb 11 KPYTALLMIA MOMEHT 3aTAXKKM.
BbiTaluuTe TAry MexaHn3ma nepeknioyeHma B cbope (120) kak
MOXHO fianblue 13 NHeBmoaBuraTens B cbope (123), HapeHbTe
YMNOTHUTENbHOE KOMbLIO Ha TATY MeXaHW3Ma NepeKmioyeHns
B cbope (120) v cABNHLTE BHI3, B CANbHIKOBOE YMOTHEHME,
KOTOpOE HaXO/NTCA B TOPLLEBOI KpbiLKe (122).

HapeHbTe Konnayok (125) Ha TAry MexaHu3ma nepeknioyeHus B
cbope (120) 1 cBUHBTE BHY3, B OTBEPCTUE TOPLIEBON KpbILKM (122).
HapeHbTe npyxumHHoe KonbLo (129), a 3atem waitby (130) Ha
TAry MexaHu3ma nepeknioyeHus B cbope (120).

HapgeHnbTe npusop (132) Ha TAry mexaHu3ma
nepekntoyeHns B cbope (120). CoBmecTnTe OTBEPCTME
npusoga (132) c oTBepcTMEM B TATe MexaHU3Ma
nepekntoyeHna B cbope (120), a 3aTem BCTaBbTe WTUGT
(131).

YctaHoBUTe ynnoTHeHue M-o6pasHoro ceyeHns (133)
Ha 30M10THUK (134). ObpaTnTe BHUMAHWE, YTO TyOKN
MaHXXETHOro ynioTHeHUA M-06pa3Horo ceyeHns (133)
[OMKHBI ObITb HanpaBneHbl BHW3, K TOPLEBOI KpbILLKe
(122).

HageHbTe 30M10THUK (134) Ha TATy MexaHu3ma
nepeknioueHns B coope (120) nosepx npusopa (132)
1 BCTaBbTe nocne Hero wanby (130). Micnonb3ya
WUNLUbl ANA NPYXUHHbBIX KOMEeL, CMOHTUPYNTe
NpyXWHHOe KonbLo (129) BO BHYTPEHHel KaHaBKe,
KoTopas HaxoauTca B 30M10THUKe (134). Yoegutechb, uto
NPYMHHOE KOMbLo (129) NONHOCTbIO BOWINO B KaHABKY.
CoBuHbTE 30N10THYUK (134) BHK3, B OTBEPCTVE TOPLIEBON
KpblWwKy (122), HacaxnBasA ero Ha BEPXHIO YacCTb
Konnauyka (125).

CmaxbTe My¢Ty (126) N0 BHYTpeHHEMY AUaMeTpy
1 HaABUHbTe e€ Ha 3010THUK (134), pacnonaras Ha
Konnauke (125). ObpaTnTe BHUMAHME, YTO KPYTOI KOHYC
mydThl (126) fOMmKeH HaXoANTbCA Ha Konnauke (125).
YcTaHoBWTe YyNNOTHUTENbHOE KoMbLo (128) Ha BepxHee
ynnotHeHue mydtbi (126).

YctaHoBWTe ynnoTHeHue M-06pa3Horo ceyeHns (136) u
cTpaBnuBatoLLyto BTYNKy (135) B LeHTpanbHoe HuxHee
0TBepCTUe Kopnyca KnanaHa (144). O6patnte BHUMaHNe,
UTO ry6KM MaHXeTHOro ynnotHeHusa M-o6pasHoro
ceyeHuns (136) pomxHbl 6bITb 0OpalleHbl BBEPX, K
BEpXHen yacTu Kopnyca KnanaHa (144). YctaHoBuTe
YNNOTHUTENbHOE KOMbLO (124) B HUXHIOWO BbleMKY
YNIOTHEHUA Kopryca KnanaHa (144).

YcTaHoBUTe Kopnyc KnanaHa (144) Ha aBuratenb
B cbope, HafBMrana LUeHTpanbHOe oTBepCTUE
Ha 30N0THUK (134) n mydTy (126). NMpocnepuTe,
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NOUCK U YCTPAHEHUE HEUCITPABHOCTEN

4TOObl NPKM 3TOM He CMeCTMNOCb KaKoe-
nM6o N3 ynnoTHUTENbHbIX Koney (124 n 128).
O6paTute BHUMaHUe, YTO HEOOXOLUMO COBMECTUTD
00NbLION KNanaHHbIA KapMaH Ha BOKOBOW CTOPOHe
Kopnyca knanaHa (144) ¢ Bblpe3om B TOPLIEBOI KpblLLKe
(122).

20. BcTaBbTe ABa BMHTA C FONIOBKON NOA TOPLEBON
Kntwou (145) yepes kopnyc KnanaHa (144)
W BBUHTUTE UX B TOPLUEBYK KpbiWwKy (122).
Kopnyc knanaHa (144) moxeT noTpeboBaTbCcA HEMHOTO
MOBEPHYTb, UTOOLI COBMECTUTb Pe3b00BblE OTBEPCTUSA.
3aTAHNTe BUHTbI C FONOBKaMV MOA TOpLEeBO Koy (145)
C YKa3aHHbIM KpYTALLM MOMEHTOM.

21. YcTaHOBUTe BCTaBHOW ynpasnawwmnii knanaH (146)
KnanaHHbIM KapMaHOM Hapyxy, MPOBOAA ero yepes
Kopnyc knanaHa (144) v BctaBnAa B 3010THUK (134).
MoxeT noTpeboBaTbCcA NOBEPHYTb 30N0THUK (134),
4yTOObl COPNEHTUPOBATb €r0 CBOOOAHOE OKHO B
HanpaBiieHN MeHbLero KnanaHHOro KapmaHa Ha
Kopnyce knanaHa (144).

22. YcTaHOBUTE BHYTPb KOpnyca KnanaHa (144) nnactuHy
ynpasnsaiowero knanaHa (147) ngeHtuduunpyoulei
MapKVPOBKOW Hapy»Ky, HaKpbiBas yNpaBnsAIoLWMi KnanaH
(146).

23. YcTaHoBWTe NpoKNaaKy ynpasnswoLero knanaHa (148) s
KpbILWKY ynpasnaswLero knanaxa (150) n cmoHTupyiTe
Ha KnamaHHom 6noke (144), ucnonb3ya yeTbipe BUHTA
C ronosKamu nop topueson Koy (138). 3aTAHuTe B
COOTBETCTBUM CO CrielnduKaLmamm KpyTaLero MOMeHTa
3aTAXKKN.

24. YcTaHOBMTE 30/10THNKOBbIN KnanaH (143) KnanaHHbIM
KapMaHOM Hapy»y, TPOBOAA ero yepes Kopnyc KnanaHa
(144) v BcTaBnAA B 30M0THYK (134).

25. YcTaHoBUTe BHYTPb KOpnyca KnanaHa (144) nnacTuHy
OCHOBHOTO KnanaHa (142) upgeHtuduuynpyowen
MapKVPOBKOW Hapyy, HaKpbIBas 30/10THVNKOBbIN KnanaH
(143).

26. YcTaHOBWTE YeTbipe yNNOTHUTENbHBIX Koabla (113) Ha
obe Tpy6bl (114 1 137).

27. BcTaBbTe Tpy6y (137) B 0TBEPCTIE TOPLIEBON KPbILLKM
(122), He 3aKpennas eé.

28. BcTasbTe Tpyby (114) B 0TBepCTME OCHOBaHMA B cbope
(101), He 3aKpennsas eé.

29. YcraHoBuTe npoknagky konnektopa (141) Ha konnekTop
(140) n HapBwrariTe KonnekTop Ha obe Tpy6bl (114 1 137),
MoKa ynnoTHUTeNbHble Konbua (113) He cAgyT Ha MecTo.
3akpenute Konnektop (140) Ha KnanaHHoMm 6noke
(144), ncnonb3ys yeTbipe BUHTA C FOJI0BKaMm
nog topueBoi Koy (138). BctaBbTe OAUH BUHT C
rONIOBKOW NOA TOpLeBoi Koy (139) yepes npoywmHy
Konnektopa (140) B TopueByio KpbllwKy (122). 3atAHWTe
BCE NATb KpenéxHbix 6onToB (138 n 139) cornacHo
cneunduKaLmam KpyTALLEro MOMEHTa 3aTAXKM.

30. YctaHoBuTe rnywntens (155) / y3en rnywurena B cbope
(201).

YTeuka Bo3ayxa U3 rnaBHOro BbiNyCKHOro KaHana.

o [loBpexaeHa Npokfaaka ropnosuHbl (141). 3ameHute
NPOKNagKy ropnosuHbl (141).

e [I3HoweHO ynnoTHeHne noplHa (116). 3amexHnTe
yNnoTHeHe nopHs (116).

MocTosAAHHaA yTeuKa Bo3fyXa U3 BbINYCKHOro KaHana

ynpasnsiowwero knanaHa (149).

¢ lI3HoweHO ynnoTHeHwe [-06pa3Horo ceueHus (136).
MoBpexaeHa NpoKnagKa ropnosuHbl (148). 3ameHunTe
ynnoTHeHwe M-06pa3Horo ceyeHns (136) 1 Npoknaaky
ropnioBuHbl (148).

YTeuka Bo3gyxa U3 BbINYCKHOrO KaHana ynpaBnsiowero

KnanaHa (149) TonbKo Nnpu Xo4e NOPLUHA BHU3.

e l3HoweHo ynnotHeHue M-o6pa3Horo ceyeHna (133).
CKpyyYeHo unu NoBpeXAeHo YNAOTHUTENbHOE KOMbLO
(128). 3ameHuTe ynnoTtHeHue M-06pasHoro ceyeHus (133)
W YNIOTHUTENbHOE KonbLo (128).

YTeuka Bo3yxa BOKpYr WiTOKa nopuwHs (115).
® |3HOWeHO 1Ny NOBPEXAEHO YNNoTHeHMe [1-06pasHoro
ceyeHus (152). 3ameHuTe ynnotHeHue M-06pa3Horo
ceyeHus (152).
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